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1. DEFINICIONES

Acciones: Tienen el proposito de llevar a cabo la ejecucion y culminacion de los
objetivos planteados.

Agente propietario: Organismo o entidad responsable del cumplimiento de las
acciones definidas en el plan.

Indicadores: Informacién que permite hacer seguimiento al avance de las acciones
segun la unidad de medida y los plazos de ejecucion planteados.

Metas: Se refiere al cumplimiento de los objetivos estratégicos.

Pilar estratégico: Nivel de jerarquia mayor que agrupa los programas de acuerdo a un
tema o fin especifico de seguridad vial, alineado con el Plan Nacional de Seguridad Vial
2022-2032 que se encuentra en su etapa de formulacion.

Plan Nacional De Seguridad Vial: Plan basado en diagnéstico de siniestralidad y
funcionamiento de sistemas de seguridad vial del pais, su estructura cuenta con
objetivos, acciones y calendarios encaminadas a reducir las victimas por siniestros de
transito. El 6rgano responsable de su implementacion y seguimiento es la Agencia
Nacional de Seguridad Vial, su vigencia depende de la aprobacién del nuevo Plan
Nacional de Seguridad Vial (Resolucién 2273 de 2014).

Programas: Enfoques de trabajo que contienen acciones que son priorizadas de
acuerdo a las necesidades del distrito de Santiago de Cali, identificadas mediante
analisis técnicos y validadas mediante discusiones con ciudadania por consulta publica.

Seguridad activa: Tiene como fin evitar que se produzca un siniestro en el cual
intervienen tres factores: factor de actividad humana, seguridad activa para vehiculo, y
seguridad activa para la via. En el caso del factor de actividad humana hace referencia
a la educacion vial y el comportamiento de las personas en la via. Por otra parte, la
seguridad activa de un vehiculo involucra aspectos mecanicos que tienen como fin
evitar siniestros viales, asi mismo, la seguridad activa de la via se refiere a
caracteristicas de la via que hacen seguro el trayecto por el cual se desplaza un usuario
de un origen a un destino.

Seguridad pasiva: Conjunto de acciones y elementos de seguridad de los vehiculos y
demas elementos del trafico que intervienen para reducir las consecuencias de un
siniestro de transito.

Seguridad vial: Conjunto de acciones y politicas dirigidas a prevenir, controlar y
disminuir el riesgo de muerte o de lesién de las personas en sus desplazamientos ya
sea en medios motorizados o no motorizados. Se trata de un enfoque multidisciplinario
sobre medidas que intervienen en todos los factores que contribuyen a los siniestros de
trafico en la via, desde el disefio de la via y equipamiento vial, el mantenimiento de las
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infraestructuras viales, la regulacion del trafico, el disefio de vehiculos y los elementos
de proteccion activa y pasiva, la inspeccién vehicular, la formacién de conductores y los
reglamentos de conductores, la educacién e informacién de los usuarios de las vias, la
supervision policial y las sanciones, la gestidn institucional hasta la atencion a las
victimas (Ley 1702 de 2013).

Siniestro vial: Cualquier suceso que involucre al menos un vehiculo en movimiento.
Que tenga lugar en via publica o privada a la que la poblacion tenga derecho de acceso
y que como consecuencia causa dafios a personas, animales o bienes involucrados en
él (Anuario de Siniestralidad Vial. Ministerio de Salud y Proteccion Social, Ministerio de
Transporte y ANSV, 2019).

Sistema de gestion de la seguridad vial: Es una herramienta para ayudar a las
organizaciones a reducir y, en Ultima instancia, eliminar, la incidencia y el riesgo de
muerte y lesiones graves relacionadas con los siniestros de transito. Es aplicable a
organizaciones de todos los tamafios y tipos, incluidas, por supuesto, organizaciones
que tienen la responsabilidad de proporcionar una red de carreteras segura para sus
usuarios (Austroads, 2019).

Siniestralidad vial: Es el resultado de aquellas situaciones presentadas en la via
publica donde ocurren dafios fisicos y materiales a un usuario de la via y donde
usualmente esta implicado un vehiculo en movimiento que de igual manera puede sufrir
dafos. En la actualidad, se considera que la siniestralidad es posible evitarla y que
mediante acciones efectivas en la infraestructura vial la probabilidad de ocurrencia de
estos eventos se puede reducir e incluso eliminar, disminuyendo o eliminando las
victimas fatales o graves asociadas a los siniestros viales.

Usuarios / Actores viales: Son las personas que asumen un rol determinado, para
hacer uso de las vias, con la finalidad de desplazarse entre un lugar y otro, por lo tanto,
se consideran actores de transito y de la via los peatones, los pasajeros y conductores
de vehiculos automotores y no automotores, los motociclistas, los ciclistas, los
acompafantes, entre otros (Ley 1503 de 2011).

Usuarios vulnerables: Usuarios con mayor probabilidad de sufrir lesiones o muertes
en caso de un accidente debido a la ausencia de un revestimiento exterior que los
proteja, es decir, peatones y conductores / acompafantes de vehiculos de dos ruedas
(Metodologia para el desarrollo de auditorias e inspecciones de seguridad vial. ANSV,
2021).

2. INTRODUCCION

En la escala mundial, los siniestros viales causan alrededor de 1,3 millones de muertes
anualmente que son prevenibles, siendo la principal causa de muerte en nifios y
jovenes. Sumado a esto, causa 50 millones de heridos leves y graves cada afio
afectando la vida de millones de familias (Organizacién Mundial de la Salud, 2021). La
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siniestralidad vial genera altos costos para la sociedad, que van mas alla de las
pérdidas humanas y econdmicas que sufren las familias de los involucrados en estos
sucesos. Asi mismo, son una trampa de pobreza, generan rezago social y pérdida de
afios de vida productivos. (DECADE OF ACTION FOR ROAD SAFETY 2021 - 2030,
2021)

Reconociendo que la siniestralidad vial es una de las mayores amenazas para el
desarrollo sostenible de los paises, la seguridad vial fue incluida concretamente en las
metas 3.6 y 11.2 de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) (ONU, 2021) que
busca “reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas por siniestros
viales en el mundo" y pretende “para 2030 proporcionar acceso a sistemas de
transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la
seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico”
manteniendo, ademas, el imperativo ético de trabajar incansablemente por la visién de
cero muertes en el transito. En sintonia con lo anterior, los paises alrededor del mundo
declararon su compromiso con la seguridad vial de manera undnime en la Segunda
Década de Accion para la Seguridad Vial 2021-2030 (Organizacion Mundial de la Salud,
2021)

Para abordar los problemas asociados a la siniestralidad vial y sus impactos, es
necesario modificar el enfoque tradicional por un enfoque holistico que permita
incorporar en el analisis las relaciones entre los elementos que componen el sistema de
movilidad, adaptandolo para que sea mas seguro para los usuarios viales. El enfoque
de Sistema Seguro es la base para Vision Cero, un movimiento global iniciado en
Suecia y adoptado por mas de 20 paises y ciudades alrededor del mundo para eliminar
las muertes y lesiones graves en las vias. (Vision Cero, 2020)

El enfoque de Sistema Seguro establece cinco principios basicos que deben ser la base
sobre la cual se disefie una politica de seguridad vial y sus acciones derivadas. (Word
Resources Institute, 2022)

1. Las personas cometen errores. Estos errores pueden resultar en siniestros de
transito.

2. Las personas son vulnerables a ser heridas. El cuerpo humano tiene una
habilidad limitada para tolerar las fuerzas de un impacto antes de que ocurra una
lesion.

3. La responsabilidad es compartida. Quienes disefian, construyen, operan y usan
las vias, asi como quienes brindan cuidados después de los siniestros,
comparten la responsabilidad de evitar choques que resulten en lesiones graves
0 muertes.

4. Ninguna muerte o lesion grave es aceptable. El sistema de movilidad debe ser
tanto seguro como eficiente.
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5. Es proactivo y no reactivo. Debe adoptarse un enfoque proactivo para lograr un
sistema de movilidad seguro, en vez de esperar a que sucedan los siniestros
para reaccionar.

Bajo este enfoque, no se ataca unicamente el problema de la siniestralidad vial, sino
que también se tienen beneficios holisticos en términos de salud, ambiente e inclusion
(OMS, 2021). Al entender las relaciones entre el sistema movilidad y sistema de salud,
es facil identificar los beneficios econdmicos de salvar vidas y de liberar la carga del
sistema de salud para el mejoramiento en la atencion de otro tipo de urgencias y
enfermedades.

Con el presente Plan Local de Seguridad Vial 2021 - 2032, la ciudad de Cali busca
acoger el enfoque de sistema seguro como base de la politica de Visién Cero que
establece que toda muerte asociada al transito es evitable, y se compromete a trabajar
en reducir las muertes y lesiones graves en las vias en los proximos afos.

3. OBJETIVOS
3.1.General

Formular el Plan Local de Seguridad Vial 2022-2032 enfocado en la politica de
Visiéon Cero que establece que toda muerte en el transito es evitable, estableciendo
una meta de reduccién de victimas fatales en un 54% durante la vigencia del Plan.

3.2.Especificos

e Articular el PLSV a los Objetivos de Desarrollo Sostenible planteados por la
OMS para la década de accién para la seguridad vial 2021-2030.
e Incorporar el enfoque de sistema seguro en la formulacion pilares, programas
y las medidas de accion que permitan lograr resultados tangibles en el
mejoramiento de la seguridad vial.
e Disefar indicadores de gestion y de resultados que permitan medir el
desarrollo del Plan y sus impactos.
Definir la periodicidad para el seguimiento a las acciones del Plan, a cargo de los
intervinientes (corresponsables) sobre el sistema de movilidad y a partir de los
indicadores definidos para cada accion.

Figura 1. Esquema Objetivo General y Especificos
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QBJETIVO GENERAL DISERAR
INGDICAD?‘RYEDE
Formular el Plan Local de ESTIO
Seguidad  Vial  2022-2032 RESULTADOS
enfocado en la politica de Vision
Cero que establece que toda
muerte en el transito es evitable,
estableciendo una meta de
reduccion de victimas fatales en un
54% durante la vigencia del Plan.
PLANTEAR
METAS
OBJE]'NOS
ESPECIFICOS
FORMULAR

OBJETIVOS DE NUEVAS

DESARROLLO ESTRATEGIAS

SOSTENIBLE ACTUALIZAR DIAGNOSTICAR PARA

PLANTEADOS REDUCCION DE

POR LA OMS SINIESTROS

VIALES

Fuente: Secretaria de Movilidad

Lograr estos objetivos requiere de un trabajo articulado y consistente de toda la ciudad.
En este sentido, el Plan Local de Seguridad Vial vincula actores publicos, privados y de
la sociedad civil, relevantes para lograr una movilidad segura y sostenible, asigna
responsabilidades a diferentes entidades del Distrito para implementar y realizar
seguimiento a acciones de su competencia que son fundamentales para mejorar la
seguridad en las vias de la ciudad. Asi, la reduccion de muertes y heridos graves en las
vias se convierte en un objetivo que requiere de la corresponsabilidad de toda la
administracion local y de la sociedad civil.

4. ANTECEDENTES

La linea base para la revision y actualizacién del PLSV fue la proyeccion de reduccion
de victimas fatales asociadas al transito que, con la politica de Visiéon Cero, se realizd
tomando el histérico de siniestros viales de la ciudad la cual mostrdé que, de seguir la
tendencia actual de reduccion, la ciudad lograra llegar a cero muertes asociadas al
transito para el periodo de 2070, tendencia que suele ser dificl de mantener o
intensificar pero que es clave para salvar vidas en la via. Por esta razoén se tienen como
antecedentes para la actualizacion del PLSV, la politica publica nacional y
supranacional en materia de seguridad vial, la cual se relaciona a continuacion:

4.1.Plan Mundial de Seguridad Vial

Este documento es propiedad de la Administracidn Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por
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El presente plan tiene como objetivo ayudar a los gobiernos nacionales y locales, asi
como a otras partes interesadas que pueden influir en la seguridad vial (incluidos la
sociedad civil, las instituciones académicas, el sector privado, los donantes, los lideres
comunitarios y juveniles, y otras partes interesadas), en la elaboracién de planes de
accion y la formulacion de objetivos nacionales y locales para el Decenio de Accion.
Este ofrece un enfoque de sistemas de seguridad, una caracteristica esencial del
Decenio de Accion, reconoce que el transporte por carretera es un sistema complejo y
sita la seguridad en su centro. También reconoce que los seres humanos, los
vehiculos y la infraestructura vial deben interactuar de una manera que garantice un
alto nivel de seguridad. Por lo tanto, un sistema de enfoque seguro es:

- Anticipa y tiene en cuenta los errores humanos.

- Incorpora disefios de vias de transito y vehiculos que reducen las fuerzas de
colision a niveles que estan dentro de la tolerancia humana para prevenir la
muerte o traumatismos graves.

- Alienta a quienes disefian y mantienen las carreteras, fabrican vehiculos y
gestionan programas de seguridad a compartir la responsabilidad de la
seguridad con los usuarios de la infraestructura vial, de modo que cuando se
produzca una colision, se busquen soluciones en todo el sistema, en lugar de
culpar unicamente al conductor u otros usuarios de la carretera.

- Persigue un compromiso con la mejora proactiva y continua de las carreteras y
los vehiculos para que todo el sistema sea seguro y no solo los lugares o
situaciones donde ocurrieron las ultimas colisiones.

- Actia de conformidad con la premisa subyacente de que el sistema de
transporte debe producir cero defunciones o traumatismos graves y que la
seguridad no debe verse amenazada en aras de otros factores, como el costo o
el objetivo de lograr unos tiempos de transporte mas rapidos.

Esto nos lleva a los cinco pilares del Plan Mundial para el Decenio de Accién 2021-2030
(gestién, usuario seguro, vehiculo seguro, vias de transito seguras y respuesta eficaz
posterior a un accidente) y se extienden a esferas de accidén clave (legislacion,
fiscalizacion, educacion, tecnologia). Esto surge a partir de las recomendaciones del
Comité de Transportes Interiores para mejorar los sistemas nacionales de seguridad
vial con posibles medidas, la autoridad responsable ideal, la coordinacién nacional, el
apoyo internacional y la aplicaciéon de instrumentos juridicos pertinentes de las

Naciones Unidas sobre seguridad vial para cada pilar.
Figura 2. Gestion de la seguridad vial — coordinacién vertical y horizontal
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Fuente: (Equipo de la OMS - Safety and Mobility, 2021)
4.2.Plan Nacional de Seguridad Vial

El Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV) 2022 — 2031 se genera a partir de
contrarrestar la siniestralidad al goce de derechos fundamentales como la vida y la
salud visibiliza la necesidad de que el sector publico, privado y sociedad civil trabajen
en concurrencia y complementariedad por la seguridad vial, de tal forma que la
movilidad pueda ser ejercida en entornos que velen por la integridad de las personas.
En este sentido, la estrategia contenida en el presente plan refleja la conviccion del
Gobierno nacional de que las muertes y lesiones graves en la via son inadmisibles dada
la posibilidad de emprender acciones para la prevencion de estas. Asi las cosas, ante la
presencia de amenazas que pueden comprometer la vida de los actores viales, la
exposicion a dichas amenazas y la vulnerabilidad humana, el PNSV 2022 — 2031 se
consolida como un llamado a todos los responsables de la seguridad vial a actuar a
favor de la prevencién, mitigaciéon y superacion de las afectaciones de la siniestralidad
vial a través de la gestion de los factores de riesgo.
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Con este fin, se han priorizado un conjunto de acciones necesarias para la proteccion
de la vida en las vias, enmarcadas en los siguientes elementos: (i) el enfoque integral
Sistema Seguro que transforma y fortalece la actual concepcién de la seguridad vial, (ii)
un objetivo y meta comun para orientar a todo el pais hacia el mismo propdsito vy (iii)
principios necesarios para su consecucion. La adopcion del enfoque Sistema Seguro
refleja y fortalece el reconocimiento del valor de la vida y, por lo tanto, la importancia
que tiene su proteccion para el desarrollo personal, familiar y de la sociedad.

Mediante el PNSV 2022 — 2031, el Gobierno nacional adopta el modelo de Sistema
Seguro como el enfoque que continuara guiando la gestion de la seguridad vial, lo cual
le permitira a Colombia avanzar hacia un modelo que centra sus esfuerzos en el
cuidado del ser humano. Con la adopcion de este enfoque, la seguridad vial tendra
como premisa principal que ningin ser humano debe perder la vida o sufrir lesiones
graves por causa de un siniestro vial. Por lo anterior, la planeacién e implementacién de
planes, programas y proyectos en la materia tendran en consideracién que:

- El ser humano comete errores que pueden originar siniestros viales o
incrementar su severidad; sin embargo, la vida y la integridad humana
constituyen un precio inadmisible por dichos errores.

- El ser humano tiene una capacidad limitada para tolerar las energias liberadas
en un siniestro vial. Este precepto, junto con el anterior, soportan la necesidad de
planear e implementar sistemas indulgentes con el ser humano.

- La seguridad vial es una responsabilidad compartida entre el sector publico,
privado, academia, y actores viales en general. Es determinante involucrar a
todos los corresponsables a partir de la priorizacion de la seguridad vial en la
planeacién e implementacién de los diferentes elementos de un sistema seguro,
asi como la apropiacion del autocuidado y conciencia social del derecho que
tenemos todos al disfrute seguro de la via.

- La gestion de la seguridad vial debe ser proactiva.

- La actuacion integral y sistémica en diversas areas aumenta la proteccion de los
actores viales.

El Plan Nacional de Seguridad Vial enfatiza su enfoque integral de un Sistema Seguro y
se logra a partir de los pilares del Plan Mundial de Seguridad Vial (ver figura 2) los
pilares en este nuevo Plan (ver figura 3). (Plan Nacional de Seguridad Vial 2022 - 2031
Documento técnico de soporte, 2022)

Figura 3. Gestion de la seguridad vial — coordinacién vertical y horizontal
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Figura 4. Gestion de la seguridad vial — coordinacién vertical y horizontal
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4.3.Vision Cero

La Vision Cero pone de relieve que el sistema de carreteras y transportes es un todo en
que los distintos componentes tales como las carreteras, los vehiculos y los usuarios
deben interactuar para garantizar la seguridad. Antes no habia existido una vision
integral como esa. La Visién Cero cambia la manera de ver la responsabilidad de
quienes configuran el sistema de carreteras y transportes tienen la responsabilidad
principal de la seguridad, por ejemplo, quienes dan mantenimiento a las carreteras, los
fabricantes de vehiculos, las empresas de transporte, los politicos, los funcionarios, las
autoridades legislativas y la policia. La responsabilidad del ciudadano es cumplir con las
normas de circulacién. Anteriormente se asignaba practicamente toda la
responsabilidad al usuario. La Vision Cero estd compuesta por varios elementos
basicos que influyen en la seguridad vial cada uno por su parte. Se trata de la ética, de
las caracteristicas del ser humano, de la responsabilidad, de hechos cientificos y de
que las distintas partes que constituyen el sistema de carreteras y transportes
concurren y dependen unas de otras. LA ETICA ES EL FUNDAMENTO El punto de
partida de la Vision Cero es el principio ético de que nadie deberia morir ni sufrir
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lesiones para toda la vida en las carreteras. El unico numero aceptable de muertos o
heridos graves en las carreteras es cero. El fundamento ético de la Vision Cero significa
que la concepcion de la seguridad en el sistema de carreteras y transportes esté de
acuerdo con los valores que se aplican en el resto de la sociedad. Por ejemplo, en la
vida laboral, en los ferrocarriles, en los transportes maritimos y aéreos es obvio que no
deberian ocurrir muertes a consecuencia de accidentes. LOS ERRORES NO
DEBERAN PAGARSE CON LA VIDA El sistema de carreteras y transportes no esta
adaptado al hecho de que los seres humanos a veces cometen errores. No existe el ser
humano perfecto. Es muy comun que en el trafico de carreteras ocurran errores simples
que se pagan con la vida. Conforme la Vision Cero, el trabajo de seguridad vial parte de
que hay que hacer todo lo posible para evitar que la gente muera o sea herida de
gravedad. Al tiempo que se tomen medidas para evitar accidentes, el sistema de
carreteras y transportes debera estar conformado tomando en cuenta que la gente
comete errores y que, por eso, los accidentes no se pueden evitar por completo. La
Vision Cero acepta que ocurran accidentes, pero no que resulten en lesiones serias.

4.3.1. La Vision Cero y los cambios en la manera de pensar y en las
soluciones

Con la Visiéon Cero como fundamento, el trabajo para fomentar la seguridad vial se ha
enfocado en evitar lesiones graves. Anteriormente el trabajo para fomentar la seguridad
vial se encaminaba principalmente a evitar que ocurrieran accidentes. El cambio en el
enfoque significa también un cambio en la manera de concebir la seguridad vial y de
encontrar soluciones nuevas. A continuacion, se muestra los resultados que ha dejado
la Vision Cero en algunas ciudades y la disminucién de siniestros viales.

Nueva York: Desde que la Vision Cero se convirtid en politica oficial de la Ciudad en
2014, las agencias se han transformado, dando prioridad a la seguridad y
emprendiendo una gran cantidad de proyectos nuevos para reflejar la urgencia de esta
necesidad. Los proyectos ya han mostrado resultados alentadores; por ejemplo, el
programa de radares de la ciudad ha reducido el exceso de velocidad en mas del 60
por ciento en lugares cercanos a las escuelas donde funcionan los radares. La policia
de trafico de la policia de Nueva York hace hincapié en hacer cumplir las infracciones
en movimiento que tienen mas probabilidades de matar o lesionar gravemente. Los
conductores de vehiculos de alquiler, autobuses de la MTA y flotas de la ciudad reciben
capacitacion y educacién sobre seguridad de ultima generacion. Vision Zero esta
entrelazado con las operaciones de todas las agencias en el Grupo de trabajo Vision
Zero, un ejemplo del cambio cultural que intentan traer a todos los neoyorquinos. De
hecho, las muertes por accidentes de transito en Nueva York han disminuido
significativamente, de 701 en 1990 a 381 en 2000, a un minimo histérico de 202 en
2018. La ciudad ha sido reconocida a nivel nacional e internacional como lider
innovadora en disefos de calles seguras. Las muertes por accidentes de transito en la
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ciudad de Nueva York se han reducido en un tercio desde el afo anterior al inicio de
Vision Cero, contrarrestando la tendencia nacional hacia un aumento de las muertes. (©
City of New York - 2022. All Rights Reserved. NYC is a trademark and service mark of
the City of New York., 2022)

Londres: Con la vision Cero, se establecié que no es inevitable ni aceptable que
alguien muera o resulte gravemente herido cuando viaje por Londres. Por tales motivos,
se realizar6 el siguiente Plan de Accion:

- Velocidades seguras: fomentar velocidades apropiadas para las calles de una
ciudad ocupada y poblada a través de la introduccién generalizada de nuevos
limites de velocidad mas bajos

- Calles seguras: Disefiar un entorno que perdone los errores mediante la
transformacion de los cruces, que ven la mayoria de las colisiones, y garantizar
que la seguridad esté al frente de todos los esquemas de disefio.

- Vehiculos seguros: reduccion del riesgo que representan los vehiculos mas
peligrosos mediante la introduccidon de un estandar de seguridad de autobuses
lider en el mundo en toda la flota de autobuses de Londres y un nuevo "estandar
de vision directa" para vehiculos pesados

- Comportamientos seguros: Reducir la probabilidad de que los usuarios de la
via publica cometan errores o se comporten de manera riesgosa para ellos
mismos y para otras personas a través de la aplicacion especifica, camparfias de
marketing, programas educativos y capacitacion en seguridad para ciclistas,
motociclistas y ciclomotores.

- Respuesta posterior a la colisiéon: Desarrollar el intercambio de informacion y
el aprendizaje sistematicos, junto con mejorar la justicia y la atencion a las
victimas de incidentes de trafico.

4.4. Metodologia para la formulacion del Plan Local de Seguridad Vial 2018 -
2021

La elaboracién del Plan Local de Seguridad Vial 2018-2021, se ha realizado a partir de
una metodologia participativa, con un planteamiento estratégico a corto y mediano
plazo.

Bajo el liderazgo de la Secretaria de Movilidad y con la participacion de dependencias
del Municipio involucradas en el tema de la seguridad vial, como Infraestructura,
Educacion; Salud; Planeacion, Metro Cali S.A., Cultura Ciudadana, Gestion del riesgo
de emergencias y desastres y Direccion de Comunicaciones; de entidades del orden
nacional como la Agencia Nacional de Seguridad Vial, lo mismo que la intervencién de
la Secretaria de Movilidad del Departamento del Valle del Cauca, representantes o
delegados de la sociedad civil, de la academia, de la camara de la infraestructura, de
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los Operadores del MiO, de las empresas de transporte publico, de representantes de
colectivos de usuarios viales y de las asociaciones de discapacitados y gremios
involucrados con la seguridad vial, se realizd un exhaustivo diagnostico para determinar
los puntos fuertes y débiles con relacion a la seguridad vial de la ciudad de Cali,
observar tendencias de los ultimos cinco (5) afios y definir un escenario de partida.
(FORMULACION PLAN LOCAL DE SEGURIDAD VIAL DE SANTIAGO DE CALI 2018 -
2021, 2018)

El Plan Local de Seguridad Vial 2018-2021, establece programas y acciones para la
mejora de la seguridad vial con la finalidad de conseguir los objetivos establecidos en el
Plan, con el andlisis previo de la accidentalidad y del diagnéstico de los factores de
riesgo.

Los pilares estratégicos que se implementaron se fundamentaron en los lineamientos
del Plan nacional de Seguridad Vial 2011-2021, el cual a su vez toma como marco
referencial la Matriz de Haddon y el Plan Mundial para el decenio de la seguridad vial
2011-2020. En cada uno de los pilares estratégicos se han planteado programas y
acciones los cuales se han obtenido a partir de las opiniones alcanzadas durante el
amplio proceso de participacion desarrollado a través de talleres, grupos de trabajo y
entrevistas focales. Estos programas y acciones representan el enfoque que los
ciudadanos, incluyendo expertos, tienen de la movilidad y la seguridad vial en Santiago
de Cali. ( (FORMULACION PLAN LOCAL DE SEGURIDAD VIAL DE SANTIAGO DE
CALI 2018 - 2021, 2018), pags. 16)

Tabla 1. Matriz de Haddon para la seguridad vial
FACTORES

Vehiculos y Entorno fisico y

Ser humano

equipamiento social
Disefio y trazado de la
Informacién Condiciones mecanicas .
via
Antes de la Prevenir la Actitudes Luces Limites de velocidad
colisién colision Disminucion de las - Elementos de seguridad
facultades renos peatonal
Gestion de la velocidad
Uso de di itivos d
= |5Wm © Cinturones de seguridad
proteccion
. Prevenir lesiones Disminucion de las Ofros dispositivos de El p a
durante la colisién facultades seguridad las margenes de la via
Disefio vehicular
antichoques
. Nociones d:a primeros Faciidad de acceso Equipamiento de
Después auxilios S0COITo
) C la vida
colision Acceso a la atencion . . . .
) Riesgo de incendio Congestion
médica
Fuente: (GRUPO DE INVESTIGACION EN TRANSITO, TRANSPORTE Y VIAS - GITTV UNIVALLE,
2018)
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A partir de la generacion del Plan Local de Seguridad Vial, se generé el Decreto
4112.010.20.0512 el cual establece los miembros permanentes que haran el seguimiento al
plan con la creacién de los comités técnicos y locales de seguridad vial, con el que lograron
realizar la recopilacion de las metas obtenidas para el Plan Local que culminé. Igualmente,
también la generaciéon del reglamento que deja como obligacion a cada dependencia el
cumplimento del Plan Local de Seguridad Vial. A continuaciéon, se muestran los miembros del
comité.

El/La Alcalde(sa) Municipal o su designado.

El/La Secretario(a) de Gobierno o su designado

El/La Secretario(a) de Movilidad o su designado.

El/La Secretario(a) de Infraestructura o su designado.

El/La Secretario(a) de Salud Publica o su designado.

El/La Secretario(a) de Educacion o su designado.

El/La Secretario(a) de Paz y Cultura Ciudadana o su designado.

El/La Secretario(a) de Seguridad y Justicia o su designado.

El/lLa Secretario(a) de Gestion del Riesgo de Emergencias y Desastres o

designado.

10.El/lLa Secretario(a) de Desarrollo Territorial y Participacion Ciudadana o
designado.

11.El/La Secretario(a) de Vivienda Social y Habitat o su designado.

12.El/La Director(a) del Departamento Administrativo de Planeacién Municipal o su
designado.

13.El/La Director(a) del Departamento Administrativo de Gestién del Medio
Ambiente o su designado.

14.El/La Director(a) de la Oficina de Comunicaciones o su designado.

15.El/La Jefe(a) de la Oficina de Relaciones y Cooperacién o su designado

©oNOOAWON =

5. METODOLOGIA

El planteamiento se logré con la estructuracién de los antecedentes y se establecieron
cuatro parametros que nos ayudaron a construir la metodologia para la actualizacion de
nuestro Plan Local de Seguridad Vial los cuales fueron:

- Anadlisis de siniestralidad

Visién Zero de siniestros viales

Proceso de participacion propositiva

- Enfoque centrado en un Sistema Seguro

A partir de esta base y de las acciones contempladas en el PLSV 2018-2021 anterior,
las cuales fueron revisadas y medidas, se procedioé a hacer una revision exhaustiva de
los pilares, programas y acciones alineados con las mejores practicas nacionales e
internacionales de seguridad vial con enfoque de Sistema Seguro, en pro de establecer
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los cambios, ajustes y complementos necesarios para lograr formular un Plan local de
seguridad vial 2022-2032 que sirva de herramienta y ruta futura para reducir las
muertes por siniestros viales durante su vigencia. La estructuracion se proyectd de la
siguiente manera:

- Una vigencia suficiente para abarcar acciones del corto, mediano y largo plazo.

- Atrticulacién con las recomendaciones y directriz de la OMS para esta Segunda
Década de Accion para la Seguridad Vial.

- Adopcién de la politica de Visiéon Cero y el enfoque de Sistema Seguro
- Participativo y co-responsable

- Se muestra a continuacion el esquema de la metodologia implementada para la
actualizacién del PLSV 2022 — 2032.

Figura 5. Metodologia implementada para la actualizacion del PLSV 2022 — 2032
META FINAL:

Kt W0 ACTUALIZACION
s et Praceso participativa para fa DEL PLAN LOCAL DE
del PLSV anterior > formulacién del Plan SEGURIDAD VIAL
" isk < Proyeccién de Visién
Revisién d;lo %sv 2018 P ""Zf:“ o

Fuente: Secretaria de Movilidad

A continuacion, se explica detalladamente cada paso de la metodologia presenta en la
figura 5.

5.1.BALANCE DE LA SINIESTRALIDAD PERIODO 2018-2021

Anadlisis de la siniestralidad y mortalidad por eventos de transito en Cali

Los siniestros en transito constituyen uno de los principales problemas de salud publica
a nivel municipal, generando una afectaciéon a cientos de calefios, siendo una de las
principales causas de muertes en la ciudad, por eso es necesario conocer el
comportamiento de la seguridad vial de la ciudad, por medio del presente boletin, con el
fin de establecer politicas, planes y estrategias tendientes a la prevencién y control de
la siniestralidad y mortalidad vial.

Este documento es propiedad de la Administracidn Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por
cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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A partir de los informes anuales de siniestralidad y mortalidad por eventos de transito en
Cali entre los afios 2018 y 2021, segun observatorio de movilidad sostenible y
seguridad vial se realizaron los siguientes analisis:

5.1.1. Eventos fatales seguin ano - enero de 2018 a diciembre de 2021
Entre el 1 de enero y el 31 de diciembre de 2021 fueron reportados 290 eventos fatales,
evidenciando un incremento del 6,55% (+19 casos) con respecto al mismo periodo del
afo 2020, incremento del 3,10% (+9 casos) con respecto al 2019 y del 13% (- 38 casos)
con respecto al 2018.
Figura 6. Eventos fatales segun afio enero de 2016 a diciembre de 2021

MORTALIDAD SEGUN ANO

2016-2021
400 353
323 322 309 300 294
300
200
100
0
2016 2017 2018 2019 2020 2021

Fuente: Observatorio de Movilidad - Secretaria de Movilidad

Tabla 2. Porcentaje cumplido de la meta PLSV

Reducir un 7,65 % en Victimas o
13 %
Fatales
Fuente: Observatorio de Movilidad - Secretaria de Movilidad

5.1.2. Eventos fatales en peatones segtin afo - enero de 2018 a diciembre de 2021

Entre el 1 de enero y el 31 de diciembre de 2021 fueron reportadas 95 peatones
fallecidos a causa de siniestro de transito, evidenciando un aumento del 5,5% (+5
casos) con respecto al mismo periodo del afio 2020, reduccién del 21% (-25 casos) con
respecto al 2019 y del 38,3% (- 59 casos) con respecto al 2018.

Figura 7. Eventos fatales en peatones segun afio - enero de 2017 a diciembre de 2021

Este documento es propiedad de la Administracidn Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por
cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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Fuente: Observatorio de Movilidad - Secretaria de Movilidad

Tabla 3. Porcentaje cumplido de la meta PLSV

Reducir un 7,65 % en Victimas Fatales
en Peatones
Fuente: Observatorio de Movilidad - Secretaria de Movilidad

38 %

5.1.3. Eventos fatales en ciclistas segun afio - enero de 2018 a diciembre de 2021
Entre el 1 de enero y el 31 de diciembre de 2021 se present6 una reduccién de casos
fatales en ciclistas del 27,2% (-8) y 37% (-13) con respecto al 2019 y 2020
respectivamente.

Figura 8. Eventos fatales en ciclistas segtin afio - enero de 2017 a diciembre de 2021

EVENTOS FATALES EN CICLISTAS SEGUN ANO
ENERO DE 2017 A DICIEMBRE DE 2021
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Fuente: Observatorio de Movilidad - Secretaria de Movilidad

Tabla 4. Porcentaje cumplido de la meta PLSV

Reducir un 7,65 % en Victimas Fatales
en Ciclistas
Fuente: Observatorio de Movilidad - Secretaria de Movilidad

17 %

Este documento es propiedad de la Administracién Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacién por
cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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5.1.4. Eventos fatales en motociclistas y pasajeros de moto segtin afio enero de
2017 a diciembre de 2021

Entre el 1 de enero y el 31 de diciembre de 2021 se presenté una reduccién de casos
fatales de usuarios de motocicletas (conductores y pasajeros) del 4,9% (-4) con
respecto al 2020 y un aumento del 9 % (+10) con respecto al 2019.

Figura 9. Eventos fatales en motociclistas y pasajeros de moto segun afio enero de 2017 a diciembre de

2021
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EVENTOS FATALES EN MOTOCICLISTAS Y PASAJEROS
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Fuente: Observatorio de Movilidad - Secretaria de Movilidad

Tabla 5. Porcentaje cumplido de la meta PLSV

Reducir un 7,65 % en Victimas Fatales

0,
en Motociclistas 9%

Fuente: Observatorio de Movilidad - Secretaria de Movilidad

5.1.5. Siniestralidad con lesionados enero de 2017 a diciembre de 2021

Entre el 1 de enero y el 31 de diciembre de 2021 fueron reportadas 3942 siniestros con
lesionados, evidenciando un incremento del 2,4% (+93 casos) con respecto al mismo
periodo del afio 2020, reduccién del 29,2% (-1622 casos) con respecto al 2019 y del
34,9% (-2109 casos) con respecto al 2018.

Figura 10. Siniestralidad con lesionados enero de 2017 a diciembre de 2021

Este documento es propiedad de la Administracidn Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por
cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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SINIESTRALIDAD CON LESIONADOS
ENERO DE 2017 A DICIEMBRE DE 2021
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Fuente: Observatorio de Movilidad - Secretaria de Movilidad

Tabla 6. Porcentaje cumplido de la meta PLSV

R irun 7,15 % en

educ u A5 % e 34 9
Lesionados

Fuente: Observatorio de Movilidad - Secretaria de Movilidad

5.2. BALANCE DEL PLSV 2018 - 2021

A continuacién, se presentan los resultados mas relevantes del balance realizado al
PLSV 2018-2021: En el analisis de todos los productos realizados y recopilados de
todas las dependencias de la Alcaldia de Cali, se muestra los niumeros de acciones
realizadas del inicio del 2019 hasta la finalizacién del Plan Local del Seguridad Vial.

Figura 11. Pilares estratégicos y las cantidades de acciones dentro del Plan Local de Seguridad Vial 2018
—2021.

Este documento es propiedad de la Administracidn Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por
cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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Fuente: (Formulacion Plan Local Seguridad Vial 2018-2021, 2018)

Se muestra a continuacion el balance de las metas ejecutadas y sus respectivos
porcentajes de cumplimiento con cada de una de las acciones.

5.2.1. ANALISIS EN EL CUMPLIMIENTO DEL PLSV 2018 — 2021 CON RELACION
A LA SINIESTRALIDAD.

Se analiza, a nivel general, la siniestralidad y como se ha comportado en los indices de
disminucién con respecto a la mortalidad, que fue la meta crucial para disminuir los
siniestros viales y se muestra a continuacion:

Figura 12. Resultados Plan Local de Seguridad Vial 2018 - 2021

Este documento es propiedad de la Administracién Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacién por
cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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5.3.

Bajo el liderazgo de la Secretaria de Movilidad se adelantaron reuniones con otras
dependencias de la alcaldia y se programaron mesas de trabajo con el objetivo de
presentar los pilares, programas y acciones del Plan de la vigencia con miras a
adelantar una reformulacion que permitiera revisar, ajustar, complementar acciones a la
luz de las metas trazadas para la vigencia del nuevo Plan, y que estuvieran alineados
con las mejores practicas a nivel nacional e internacional, para ajustarlos a las
necesidades y particularidades de la ciudad. Las mesas de trabajo y talleres sirvieron
ademas para entender la percepcién que tienen las diferentes entidades locales y
sociedad civil sobre la seguridad vial y su rol en la implementacion de medidas de

EVENTOS DE TRANSITO CON LESIONADOS
ENERO - DICIEMBRE. 2015-2021

12.000

10.000

8.000 E @ | 1

Q I
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4.000

Fuente: Observatorio de Movilidad - Secretaria de Movilidad

Tabla 7. Porcentaje cumplido de la meta PLSV

Reducir un 7,15 % en

0,
Lesionados 35 %

Fuente: Observatorio de Movilidad - Secretaria de Movilidad

Proceso participativo para la formulacion del PLSV 2022-2032

accion para la reduccioén de siniestros viales. Estos se realizaron para:

Este documento es propiedad de la Administracidn Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por

Representantes de las demas entidades encargadas de la seguridad vial del
Distrito, como la Secretaria de Infraestructura, Secretaria de Planeacion,
Secretaria de Educacion, Secretaria de Salud. Realizacion el 27 de octubre de
2021.

llustracion 1. Taller de participacién con las dependencias coordinado por WRI.

cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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Fuente: Secretaria de Movilidad.
e Estudiantes y académicos. Realizado el 21 de noviembre de 2021.

llustracién 2. Taller de participacién con de estudiantes y académicos coordinado por WRI.

Fuente: Secretaria de Movilidad.

e Colectivos de Ciclistas y Motociclistas. Realizado el 21 de noviembre de 2021.
llustracién 3. Taller de participacién de colectivos de ciclistas y motociclistas coordinado por WRI.

Este documento es propiedad de la Administracién Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacién por
cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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Fuente: Secretaria de Movilidad.

e Comunidad de la ciudad de Cali. Realizado el 21 de noviembre de 2021.

llustracion 4. Taller de participacién de la comunidad coordinado por WRI.

Fuente: Secretaria de Movilidad (2021).

La Iniciativa Bloomberg para la Seguridad Vial Mundial (BIGRS, por sus siglas en
inglés) y su aliado técnico World Resources Institute (WRI) brindaron apoyo técnico
durante todo este proceso durante 2021. Esta Iniciativa apoya al Distrito de Santiago de

Este documento es propiedad de la Administracidn Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por
cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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Cali desde 2020 brindando capacidades técnicas y recursos en areas como
Infraestructura, Comunicaciones, Analisis de datos, Fiscalizacién y Control. Su
colaboracién sigue siendo vital para que la Secretaria de Movilidad estableciera las
bases para la actualizacién del Plan Local de seguridad vial con base en los principios
ya presentados, identificando las acciones de mejora respecto al antiguo Plan y los
ajustes necesarios para adoptar un nuevo Plan con enfoque de sistema seguro (Ver
Anexo 1: Informe Final PLSV 2018 — 2021). En el afio 2022 se consolido el balance final
con la propuesta del Plan en el primer Comité Local de Seguridad Vial, el cual se
buscaron las observaciones finales por parte de las dependencias que seran
responsables de la implementacion de este nuevo y renovado Plan Local.

llustracion 5. Primer Comité Local de Seguridad Vial del afio 2022.

Fuente: Secretaria de Movilidad.

Este documento es propiedad de la Administracidn Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por
cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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Figura 13. Talleres para la Formulacién de la Actualizacién del Plan Local de Seguridad Vial

Taller de revisién con la Taller de revisién con Colectivos

Dependencias de la Alcaldia de Ciclista y Motociclistas Taller en el primer Comité
271012021 Local del aiio 2022
21112021
30 participantes 9 participantes 2110272022
30 participantes
‘ - i o .
Taller de revisién con Taller de revision con
Academia Comunidad
21112021 21112021
8 participantes 7 participantes

Fuente: Secretaria de Movilidad.
5.4. Proyeccion de Visiéon Cero para Santiago de Cali.

Como se mostré en los antecedentes con los resultados que ha mostrado la Visén Cero
a nivel global, el éxito en las ciudades de diferentes contextos sociales, econémicos y
culturales y los resultados en reducciones de fatalidades en dichas ciudades han
demostrado que la implementacion de la Vision Cero es una buena practica para el
desarrollo de la seguridad vial en una region, ademas es adaptable a ciudades
colombianas y a contextos como los del distrito de Santiago Cali.

Se aspira que al 2032, la ciudad debera reducir los muertos en las vias en alrededor de
un 54%. Lo anterior equivale a una reduccién del 7% anual en la siniestralidad. (Ver

Figura 14 y Figura 3).

Figura 14. Proyeccién Visién Cero para Santiago de Cali.

94%

PLSV 2022-2032

Fuente: OMSSV — Cali.

Este documento es propiedad de la Administracidn Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por
cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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Tabla 8. Propuesta de reduccion de cero muertes para el afio 2070 para Santiago de Cali.

Linea Base 2019 309
final periodo de

ggb,.emo 2023 268 41 7% 13%

5 afios 2026 217 92 7% 30%
10 afios 2032 141 168 7% 54%
20 afios 2041 73 236 8% 76%
30 arios 2051 37 272 8% 88%
40 afios 2061 17 292 94%
50 arios 2070 0 309 100%

Fuente: OMSSV - Cali.

Recomendaciones:

e Usar solo fatalidades para objetivos del plan, objetivos de lesionados solo se
puede cuando se tenga estandarizado la captura de lesionados de la ciudad. No
obstante, se esperan resultados directos e indirectos de las acciones del plan en
la reduccion de lesionados.

o Si se requiere por alguna razén determinante en lo estructural o presupuestal de
implementacion del plan, poner un porcentaje de reduccion menor, es necesario
correr la linea de tiempo de la vision cero.

6. VIGENCIA DEL PLAN

El periodo definido para desarrollar el Plan Local de Seguridad Vial comprende desde el
afio 2022 al afio 2032, es decir 11 afios de vigencia en los cuales se consideran
temporalidades para cumplimiento de las acciones. Estas temporalidades estan
alineadas con las administraciones municipales, buscando una fuerte articulacion
institucional y presupuestal que permita implementar el Plan Local de Seguridad Vial a
través de los Planes de Desarrollo y demas politicas publicas derivadas. A saber: corto
plazo 2022-2023, mediano plazo 2024-2027 y largo plazo 2028-2032. En estos cortes
temporales se haran revisiones estructurales al PLSV 2022-2032.

Finalmente se realizd6 un complemento al decreto 4112.010.20.0512, que, a partir de la
recopilacién en el seguimiento al antiguo plan local (2018-2021), se encontraron modificaciones
como incluir dependencias como agentes responsables dado que sus actividades implican
acciones, programas e inclusos los pilares que se han establecido en el nuevo Plan local de
Seguridad vial. Se anexa este complemento y su decreto a este documento (Ver Anexo 2:
Decreto 4112.010.20.0512 de 2018 Comité Local de Seguridad Vial y Anexo 3: ).

Este documento es propiedad de la Administracidn Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por
cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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7. PILARES ESTRATEGICOS, PROGRAMAS Y ACCIONES DEL PLSV 2022-2032

Los pilares estratégicos son construidos siguiendo enfoques de vision cero y sistemas
seguros de transporte que tiene como objetivo a largo plazo llegar a cero muertes por
siniestros viales.

Para comprender la estructura del PLSV se presenta el orden jerarquico de la
informacion que agrupa y detalla las medidas de accién que componen el Plan:

Figura 15. Jerarquizacion del PLSV.

Pilares estratégicos

Programas de enfoque

Acciones de resultado e
impacto

Fuente: Secretaria de Movilidad.

Los pilares estratégicos se fundamentan segun los ejes de accion de la OMS para la
segunda década de accién para la seguridad vial y los lineamientos fijados en el Plan
Nacional de Seguridad Vial para la vigencia 2022 — 2031. Estos pilares se revisaron y
ajustaron con base en la experiencia del Plan local de seguridad vial 2018-2021 y
atendiendo estos nuevos lineamientos, cuyo objetivo es disminuir la siniestralidad con
victimas en el municipio de Santiago de Cali.

Asi, el PLSV consta de seis (6) pilares estratégicos. Estos pilares son:

Gestion institucional

Gestién del conocimiento

Comportamiento seguro

Control y regulacién de normas de seguridad vial
Infraestructura segura

Atencion integral a victimas

SaAwN =

Figura 16. Pilares y programas del Plan Local de Seguridad Vial 2022 - 2032

Este documento es propiedad de la Administracidn Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por
cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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Gestion Gestion del Comportamiento Control y Regulacion de Infraestructura Atencion
Institucional Conocimiento Seguro Normas de Seguridad Segura integral a
Vial victimas
i Capacitacién zobre
Fogiecinimto Cinncia da slstaman saguros al Fortalecimicnto dcl Gostién de a
i *? = datos para = cersonal encargado parmanal ancargado Valncdad dela
R et 1s A6 Tomar dacisianag de cjercer control b—  ateacion
Obas Extitede) =eguridad zobre prehozpitalari
= vind intarvancionss g Fonalecimicnto de L N
Infracstructura vial haraminniae. de
Farmulacitn y Implamant an anfidadas tecnolégicaz Intraastructsn ;
Reformaz de acién de piblicas y privadaz Vial Atencién
Paliticas para 1a un sERtama [™ Hospitalara
Seguridod Vial de geztion Ewvaluacién y 5
intediganta . E seguimianto a o i
Rezponsabllidad del trafico Uu?‘;::‘s‘?n‘:ﬂw procesos de control y indrasstructura ¥ rehabliaclén a
Social o i il rRguiacitn para usuarios
Empeezaacon } 1A i -
14 Saguridad Vial I 10 ACCIONES ‘
Sociakzacion, 8
L comunicacionas y | 18 ACCIONES
10 ACCIONES jcipucio
chdadana anel Ectrateglaz cn salud
desarrollo des PEMECE pors I
acciones — prevencién de
‘ Ainisaslios viales
12 ACCIONES 13 ACCIONES
Fuente: Secretaria de Movilidad.
Tabla 9. Cantidad de programas y acciones.
Pilares Programas Acciones

Fuente: Secretaria de Movilidad.

Con base en los recursos, capacidades y necesidad de actuar frente a distintos temas
para mejorar la seguridad vial y, tal como se indico, con el objetivo de alinear la
implementacion del plan con los Planes de Desarrollo de la ciudad, se establecieron
tres temporalidades: corto, mediano y largo plazo, asi como acciones que deben ser
adelantadas de manera continuar.

Tabla 10. Periodos de implementacién y costos estimados.

PERIODO ESTIMADO DE IMPLEMENTACION
Clasificacion Detalle
Corto plazo 2022-2023
Mediano plazo 2024-2027
Largo plazo 2028-2032
Continua Se desarrolla hasta la culminacién del plan

Fuente: Secretaria de Movilidad.

Nota: Los valores de costos estimados deberan modificarse anualmente, de acuerdo a
las cuantias de contratacion que defina el Distrito de Santiago de Cali.

Este documento es propiedad de la Administracidn Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por
cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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7.1. Gestion Institucional

Este pilar es esencial porque cuenta con los principios de gobernanza que permiten
reafirmar el liderazgo e institucionalidad de la Administracion Municipal, ademas de la
coordinacion de la Secretaria de Movilidad y la articulacion con las diferentes entidades
y dependencias de caracter publico y privado relacionadas con la seguridad vial, lo cual
es de gran importancia para el cumplimiento de las acciones encaminadas al objetivo
de Vision Cero y sistemas seguros, garantizando recursos econdémicos y profesionales
por medio de inversién a largo plazo, teniendo en cuenta la inclusion o reforma de
politicas publicas que permiten la sostenibilidad en el tiempo de las medidas
planteadas.

Las entidades gubernamentales tienen la responsabilidad de disefiar un sistema de
movilidad seguro, pero el rol del sector privado, academia y otros actores no estatales
también son corresponsables en la consolidacion del sistema seguro con su respaldo,
liderazgo y recursos disponibles.

Este documento es propiedad de la Administracidn Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por
cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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Tabla 11. Estructura Pilar Estratéiico Gestion Institucional.

publicas o privadas para desarrollar acciones de seguridad vial.

Vial para que a través de él se coordinen las gestiones necesarias para hacer un adecuado y oportuno seguimiento al Plan.

PROGRAMA 1. Fortalecer los Organismos que componen la Administracion Distrital de Santiago de Cali y promover alianzas con otras entidades

Este programa recoge acciones que buscan fortalecer la gestion institucional de tal manera que la articulacion entre distintos organismos y entidades se alinee en
pro de materializar acciones concretas de seguridad vial. Uno de sus elementos mas importantes tiene que ver con darle competencias al Comité de Seguridad

ciudad.

conocimiento,
competencia
tecnoldgica
capacidad logistica.

Administrativo de
Contratacion Publica

. Meta al
. Linea X .
Accion Descripcion Accion Responsables Plazo Indicador Unlda_d de Base Meta Anual cumplimento Pe"?df) de
medida 2021 del PLSV (10 | seguimiento
afnos)

Buscar diferentes

fuentes de financiacion Lidera:

y gestién de recursos -Secretarl’é de
1.1. Gestionar | técnicos para cumplir Movilidad Declaracién
recursos los objetivos Articulacién con: de los
financieros y|propuestos del PLSV. - Secretaria de. reCUrSOS COP
recursos Consiste en generar Gobierno estionados Numero de
técnicos para|una articulacion con - . 9 convenios

. - - Oficina de relaciones para la . 1 fuente
el  desarrollo | entidades publicas, i ] suscritos, 2a5
g . y Cooperacion Implementac| seguridad de 50 fuentes de
de acciones vy | privadas o de L f . con metas | . .. | fuentes de : LY Anual
. - Departamento de | i6n continua vial financiaci | .. ) financiacion
proyectos  de | cooperacién i o . y recursos . financiacion
. B . Gestién Juridica Numero de s on

seguridad vial | internacional - Departamento convenios definidos y
que se [ comprometidas con la Admiﬁistrativo de NUEVoS o gestionado
propongan seguridad vial y que Planeacion Municipal cartas de s
adelantar en la | puedan aportar - Departamento intencion
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publicas o privadas para desarrollar acciones de seguridad vial.

Vial para que a través de él se coordinen las gestiones necesarias para hacer un adecuado y oportuno seguimiento al Plan.

PROGRAMA 1. Fortalecer los Organismos que componen la Administracién Distrital de Santiago de Cali y promover alianzas con otras entidades

Este programa recoge acciones que buscan fortalecer la gestion institucional de tal manera que la articulacion entre distintos organismos y entidades se alinee en
pro de materializar acciones concretas de seguridad vial. Uno de sus elementos mas importantes tiene que ver con darle competencias al Comité de Seguridad

gobernacion.

Gobierno

. Meta al
. Linea R .
Accion Descripciéon Accién Responsables Plazo Indicador U:::da%ge Base Meta Anual zlé:ngll_'gf?:g sze:?rg;gteo
2021 - g
anos)
Hacer seguimiento al
cumplimiento de las Lidera:
decisiones -Secretarl’é de
establecidas en el Movilidad Numero de
1.2, Hacer | comité  técnico de Articulacion con: tareas
seguimiento al | seguridad vial y comité | _ Comité de Se urid.ad finalizadas y 4 comités | 4 comité 40 comité
Comité de | de coordinacion. Este Vial 9 Implementac | presupuesta Nimero locales y Local y 2 Locales y 20 Trimestral
Seguridad Vial [ Comité tiene ademas - Departamento i6n continua das del 2 comité Comité comité
y comité | la funcion de P . ndmero de técnicos Técnicos Técnicos
. . Administrativo de ol
técnico. monitorear la Planeacion Municioal comités
implementacion del P realizados
PLSV entre todas las
entidades
responsables.
1.3. Fortalecer
la gestién con
municipios
circunvecinos
y el gobierno| Conformar una mesa Lidera:
departamental, |de  seguridad  vial } Secretari;a de Periodicidad
para donde participen los o Acciones :
consolidar organismos de transito Movilidad Implementac definidas 2 mesas 1a3 30 mesas de |que se defina
acciones  de gmovilidad de los Articulacién con: i6n continua e'ecutadag Numero | de trabajo | mesas de trabajo en la mesa
’ ) Yy movi - Secretaria de ! trabajo de trabajo
seguridad vial. | municipios y la
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publicas o privadas para desarrollar acciones de seguridad vial.

Vial para que a través de él se coordinen las gestiones necesarias para hacer un adecuado y oportuno seguimiento al Plan.

PROGRAMA 1. Fortalecer los Organismos que componen la Administracién Distrital de Santiago de Cali y promover alianzas con otras entidades

Este programa recoge acciones que buscan fortalecer la gestion institucional de tal manera que la articulacion entre distintos organismos y entidades se alinee en
pro de materializar acciones concretas de seguridad vial. Uno de sus elementos mas importantes tiene que ver con darle competencias al Comité de Seguridad

. Meta al
. Linea R .
Accién Descripcién Accién Responsables Plazo Indicador Umdaf:l de Base Meta Anual cumplimento Perpdg de
medida 2021 del PLSV (10 | seguimiento
anos)
Fortalecer instancias
de coordinacion y
cooperaciéon con otras Lidera:
entidades a nivel .
1.4. Fortalecer nacional ue desde - Secretaria de
la gestion con o que Movilidad
: sus responsabilidades . 7 .
entidades Y| misionales aboven Articulacién con:
autoridades : _apoyen, - Ministerio de Periodicidad
: gestionen y dinamicen . :
nacionales 2 Transporte Implementac | Indicador de . 2 1a4 . . que se defina
el cumplimiento de e . L : o Numero |. . . . 20 instancias
para . - Policia Nacional ién continua. | seguimiento instancias | instancias en la mesa
. acciones del PLSV. ;
consolidar las Articulacion con - ANI de trabajo
acciones  de campafias masivas en - ANSV
Seguridad P - INVIAS
) medios de . .
Vial. L - Superintendencia de
comunicacion para
" - Transporte
emitir en  espacios
institucionales de la
alcaldia
Lidera:
LTg;eegigt?élacionadlg: - Departamento
con  estrateqias  de Administrativo de Numero
1.5. Apoyar Sequridad Vigl Estas Planeacién Municipal (metros,
proyectos del g - - Articulacion con: Numero de metros
PIMU estrategias  son: de - Secretaria de Proyectos | cuadrados
. regulacion, control y . Largo plazo -’ | No aplica | Por definir Por definir Anual
relacionados estion inteligente del Movilidad Implementa | etc. segun
con seguridad ges 9 - Secretaria de dos correspond
) trafico para la
vial. L Infraestructura aconel
eficiencia de la ;
o - Secretaria de proyecto)
movilidad y la - Soci
seguridad via) V|V|end’a_ ocial y
Habitat

Fuente: Secretaria de Movilidad.
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Tabla 12. Estructura Pilar Estratéiico Gestion Institucional. Proirama 2.

PROGRAMA 2. Formulacion y reformas de politicas para la seguridad vial.
Se busca con este programa formular y adoptar los planes y demas instrumentos necesarios para viabilizar la implementacion de programas y acciones de
seguridad vial durante la vigencia del PLSV 2022-2032.

Meta al
L. s ” . Unidad de Linea base Meta |cumplimento | Periodo de
Accion Descripcion Accion | Responsable Plazo Indicador medida 2021 Anual | del PLSV (10 | seguimiento
afnos)
Adoptar mediante
acto administrativo el
Plan Local de
2.1. Adoptar el Seguridad Vial Lidera: 4 comité 4 comité | 40 comité Primer
- P (Decreto - Comité Local . Localy2 |Localy2| Localesy 20
Plan Local de 112.010.20.0512 S - Corto plazo Adoptado Numero Comité Comité o semestre del
Seguridad Vial. |4112:010.20.0512 de| de Seguridad omité | Comite | _comité afio 2022
2018 ACTA N°02 Vial Técnicos | Técnicos Técnicos
CLSV
Adopcion  PLSV 30
nov 2018)
.2'2' Formular e Adoptar mediante Determinada .
implementar el . - . ) . Primer
acto administrativo el Lidera: segun el .
Plan de Plan de Seguridad |- Secretaria de | Corto plazo Adoptado | instrumento legal Sl Uno Uno semesre d&l
Seguridad  Vial |, ,. - ; diagnostico afio
ara Vial para Movilidad que se quiera 2023
K/Iotociclistas Motociclistas. adoptar
Adoptar mediante
izr;:trumerﬁggptar actos administrativos Actualizacion
instrumentos legales . ) . del Plan
legales y de i i Lidera: . Numero de actos
. - y de politica publica ; Mediano . . . Local de Por -
politica publica |7 . - Secretaria de Numero administrativos : s Por definir Anual
alineados con el - plazo Seguridad definir
para promover . Movilidad adoptados )
la seguridad enfoque de Vision Vial 2022 -
vial Cero para abordar la 2032

seguridad vial.

Fuente: Secretaria de Movilidad.
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Tabla 13. Estructura Pilar Estratéiico Gestion Institucional. Proirama 3.

PROGRAMA 3. Responsabilidad social empresarial con la seguridad vial.
Este programa se concibe a partir de la necesidad de involucrar al sector privado y a los operadores del transporte publico y especial en el mejoramiento de
la seguridad vial, a partir de capacitaciones y generar compromisos concretos.
Meta al
.. Descripcion . Unidad de | Linea base cumplimento | Periodo de
Accion Accioén Responsable Plazo Indicador medida 2021 Meta Anual del PLSV (10 | seguimiento
afos)
Realizar
reuniones,
convalidar con los
Planes de Manejo Lidera:
3.1. Fortalecer|de Transito | - Secretaria de Periodicidad
el compromiso | afianzar con Movilidad .
. " Lo Indicador que se
del sector | capacitaciones e| Articulaciéon Largo . ) . - :
: S X de Porcentaje | No aplica Por definir Por definir defina en la
privado en |invitar a los foros con: plazo e
; . seguimiento mesa de
materia de|y talleres que se - Oficina de .
. ) 9 ; trabajo
seguridad vial. |realicen en la Relaciones y
Secretaria de Cooperacién
Movilidad a los
entes del sector
privado.
3.eZn.eE;arpaCItar y Lidera:
gom romisos en - Secretaria de Periodicidad
pr Quién los|  Movilidad .
materia de capacita cada| Articulacion Largo Indicador 1a3 10 que se
seguridad  vial P ’ p . | g de Porcentaje | No aplica g g definaenla
con el gremio cuan_to y cémo con: plazo seguimiento capacitaciones | capacitaciones mesa de
medir avances. - Oficina de .
del transporte A trabajo
- Relaciones y
publico y o -
: ooperacion
especial.

Fuente: Secretaria de Movilidad.

7.2. Gestion del Conocimiento
Este pilar tiene como fin gestionar el conocimiento como base para la toma de decisiones por medio de investigaciones, estudios
y sistemas inteligentes. Ampliar la recoleccién de informacién que permita describir y conocer mas el evento a partir de

Este documento es propiedad de la Administracion Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.

Pégina 39 de 82



investigaciones y analisis e implementar un sistema robusto de recoleccién de datos en tiempo real que permita el procesamiento
de grandes cantidades de datos y su divulgacion.

Tabla 14. Estructura Pilar Estrate’iico Gestion Del Conocimiento. Proirama 1.

PROGRAMA 1. Ciencia de datos para la seguridad vial.

siniestralidad vial y actuar sobre los elementos donde puede haber mas impacto para mejorar la seguridad vial.

Las acciones que recoge este programa estan pensadas en fortalecer la recopilacion y analisis de la informacién con el fin de que las medidas de seguridad vial
estén sustentadas en datos y estudios técnicos, teniendo presente el enfoque de género. De esta manera, sera factible ahondar en la problematica de la

. Meta al
. . Linea . .
Accién Descripcion Accion Responsa Plazo Indicado Un|da_d de base Meta Anual cumplimento Pe"?d? de
ble r medida 2021 del PLSV (10 | seguimiento
anos)
1.1. Realizar . L
. L Emprender investigaciones en . .
investigacione . . Lidera: .
-_ | temas relacionados a la seguridad Investiga
s en materia| ; : f - Impleme . 2 30
. vial que permitan caracterizar la . ” ciones . . . 1a3 . oo
de seguridad siniestralidad derivar  en Secretaria | ntacion realizada Numero | investiga investigaciones investigacione Anual
vial en asocio ) y de continua ciones 9 s
a los factores | 26ciones concretas.  Adelantar Movilidad s
de riesgo andlisis con enfoque de género.
Lidera:
Secretaria .
de Evaluaci
Movilidad ones ce
1.2. Evaluar el . . . Articulaci p
. Realizar estudios de impacto de| " . X realizada
impacto de las ' o6ncon: | Impleme
. las estrategias desarrolladas en el . " salas . . . . .
estrategias de . A -Comité ntacién .| Numero | 1estudio| 1 a4 estudios 35 estudios Bianual
) .| PLSV, y determinar continuidad o : estrategi
seguridad vial A Local de | continua
modificaciones. . as
desarrolladas. Seguridad
Vi desarroll
ial
- Comité adas del
Técnico de PLSV
Seguridad
Vial
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PROGRAMA 1. Ciencia de datos para la seguridad vial.

Las acciones que recoge este programa estan pensadas en fortalecer la recopilacién y analisis de la informacién con el fin de que las medidas de seguridad vial
estén sustentadas en datos y estudios técnicos, teniendo presente el enfoque de género. De esta manera, sera factible ahondar en la problematica de la
siniestralidad vial y actuar sobre los elementos donde puede haber mas impacto para mejorar la seguridad vial.

. Meta al
. . Linea . .
Accién Descripcion Accion Responsa Plazo Indicado Un|da_d de base Meta Anual cumplimento Peru_)d? de
ble r medida 2021 del PLSV (10 | seguimiento
anos)
1'3, . lReahzar Realizar un seguimiento constante| Lidera: Boletines
analisis . de
o del comportamiento de - Impleme | _. . N - 12
periddicos de| .. . . . ” siniestrali | Numero de o 12 120
siniestralidad en la ciudad, | Secretaria | ntacion . seguimie . L Mensual
la segregados por tipo de actor y tipo de continua dad boletines ntos seguimientos | seguimientos
siniestralidad areg portip ytip > publicado
. de via. Movilidad
vial. s
Lidera:
1.4 Realizar |Realizar un seguimiento sobre -
estudios sobre | aspectos de seguridad vial que | Secretaria .
. Investiga | .
aspectos  de | deben considerarse al de . } Numero de
: i h . o > Mediano | ciones : . 1a4 40
seguridad vial | implementar vehiculos limpios | Movilidad lazo | realizada estudios | No aplica sequimientos | sequimientos Anual
en vehiculos | (patinetas eléctricas, bicicletas de | Articulaci P S realizados 9 9
de  energias | pedaleo asistido, buses eléctricos,| 6n con:
limpias. motos eléctricas, entre otros). - METRO
CALI S.A.
. . Empresa
15 Hacer Hacer segmmlentg a la operacion S
- del transporte publico mediante
seguimiento _ y visitas de inspeccion Lidera: transport
evaluacion a la L Insp y : adoras
operacién  del cumpllmle_nto de !lstas de chequeo - Implgme que ] . 1a4 35
que permitan mejorar la seguridad | Secretaria | ntacion Numero | No aplica L o Anual
transporte . - cumplan seguimientos | seguimientos
P vial de las empresas prestadoras de continua
publico en lo S ™ con
de servicios de transporte de| Movilidad .
referente a . P requerimi
. . pasajeros. Adelantar analisis con
seguridad vial. ) entos de
enfoque de género. )
segurida
d vial
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PROGRAMA 1. Ciencia de datos para la seguridad vial.

Las acciones que recoge este programa estan pensadas en fortalecer la recopilacién y analisis de la informacién con el fin de que las medidas de seguridad vial
estén sustentadas en datos y estudios técnicos, teniendo presente el enfoque de género. De esta manera, sera factible ahondar en la problematica de la
siniestralidad vial y actuar sobre los elementos donde puede haber mas impacto para mejorar la seguridad vial.

. Meta al
. . Linea . .
Accién Descripcion Accion Responsa Plazo Indicado Un|da_d de base Meta Anual cumplimento Peru_)d? de
ble r medida 2021 del PLSV (10 | seguimiento
anos)
Adquirir a través APIs, ETLs, FTP Lidera:
1.6 u otro tipo de mecanismo; datos N )
Recoleccion y|de diferentes fuentes (internas y Secretaria
almacenamien | externas), almacenarlos y de Impleme Base de
to d? . datos | procesarlos OnPremise y en Movilidad | ntacién datog Porcentaje | No aplica Por definir Por definir Anual
estratégicos Cloud (AWS, GCP, entre otros Articulaci | continua consolida
de movilidad | mediante convenios con DATIC — 4n con: da
sostenible  y[EMCALI), estructurarlos y -CDAV.
seguridad vial |consultarlos por medio de un _DATIC
sistema gestor de bases de datos.
Disponer de los  servicios
adquiridos en la alianza . .
1.7 .. | estratégica AWS - Emcali - Datic, Lidera:
Implementacio . X -
mediante la cual se dotard de .
n de unal. i truct o Secretaria 1mol Bodega
bodega de Infraestructura, servicios y de mpieme de datos . ) . -
herramientas AWS (Amazon Web > ntacion ) Porcentaje | No aplica Por definir Por definir Anual
datos de . . Movilidad : consolida
o Services) a los diferentes . . | continua
movilidad organismos de la Administracion Articulaci da
sostemble Y Municipal, a fin de crear la linea on con:
seguridad vial L : - DATIC
base de la inteligencia de
negocios de la dependencia.

Fuente: Secretaria de Movilidad.
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Tabla 15. Estructura Pilar Estratégico Gestion Del Conocimiento. Programa 2.

PROGRAMA 2. Implementacion de un sistema de gestion inteligente del trafico.
Implementar sistemas inteligentes de gestion de trafico que mejoren la circulacion vehicular y prioricen los modos mas sostenibles, que lleguen de una manera agil al
usuario a través del uso de nuevas tecnologias depende, en particular, del uso de paradigmas tecnolégicos vanguardistas. Este programa se enfoca en dotar a la
Entidad de las capacidades, infraestructura, recursos y herramientas modernas para lograr este propésito.

. . Meta al
Unidad Linea X .
L. L i . Meta cumplimento | Periodo de
Accion Descripcion Accion Responsable | Plazo | Indicador de base o
t Anual | del PLSV (10 | seguimiento
medida 2021 -
anos)
La funcion de la plataforma sera
almacenar los datos capturados por los Lidera:
2.1. Implementar sensores Wifi, Bluetooth, entre otros | - Secretaria de Plataforma
una plataforma de| . L . o .
.. dispositivos instalados en via; Movilidad en su 1
gestion de f " Lo 2022- o . No
: procesarlos, analizarlos y mapearlos| Articulacion version Numero . platafor | 1 plataforma Anual
Sistemas . X 2023 e aplica
; para la toma de decisiones, con: inicial ma
Inteligentes de - .
automaticas o manuales en pro de - Cali operando
Transporte ) L o )
mejorar las condiciones de movilidad y| Inteligente
seguridad vial.
2.2. Implementar . . . Lidera:
un  sistema de El sistema de informacion Secretaria de Aplicacion
. L proporcionara al ciudadano datos L p
informacion  sobre | ¢ e transporte publico (SITM / TPC), | ,Movilidad | 5q55 | ensu No 1
movilidad urbana al porte publi . ~"| Articulacién version Numero . . 1 sistema Anual
. zonas de estacionamiento, integraciéon X 2023 L aplica | sistema
usuario, basada en L U . con: inicial
L con bici publica, conductores y taxis, .
aplicaciones e - Cali operando
o . trafico, obras, mapas, entre otros. )
moviles y web (Si) Inteligente
Modernizacién  del  Sistema de Selglrigfié de Iztgs::zf
Semaforizacion Inteligente i }
2.3. Implementar un | implementando infraestructura fisica Movilidad sistema de
-3 IMp - P . . Articulacion | 2022- | semaforiza . No 1 .
Sistema Semaférico | (obras  civiles y  adecuaciones) X " Numero . . 1 sistema Anual
- . - e con: 2023 cion aplica | sistema
Inteligente arquitectura  tecnoldgica  (solucion Cali inteligente
adaptativa, dispositivos, sensores, ) . 9
S Inteligente implementa
comunicaciones, entre otros).
- DATIC das

7.3.

Comportamiento Seguro

Fuente: Secretaria de Movilidad.

Este pilar busca promover cambios en el comportamiento de las personas que interactian sobre la via, en su rol de usuarios
viales, partiendo de la base de que, si las personas reconocen los factores de riesgo vial, podrian evitar situaciones de riesgo
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asociadas a sus desplazamientos. Teniendo en cuenta, ademas, la importancia de la vinculacién de la ciudadania en la toma de
decisiones en las distintas etapas de los proyectos y estrategias de participaciéon, o en su rol de disefiadores y tomadores de
decisiones, fortaleciendo sus capacidades profesionales para la gestién de una movilidad segura.

Tabla 16. Estructura Pilar Estratégico Comportamiento Seguro. Programa 1.

PROGRAMA 1. Capacitacion sobre sistemas seguros al personal encargado de tomar decisiones sobre intervenciones de infraestructura vial en
entidades publicas y privadas.
Este programa se sustenta en la necesidad permanente de fortalecer las capacidades técnicas de los técnicos y demas funcionarios en temas de seguridad vial
que estan vinculados en la planificacion, disefio, supervision y revision de proyectos viales y de transporte, asi como en crear competencias y capacidades que
permitan mejorar los procesos continuos sobre las vias existentes con el fin de evitar siniestros

Unidad | Linea Met_aal .
Accion Descripcion Accion Responsable Plazo Indicador de base Meta | cumplimento| Periodo de
! Anual | del PLSV (10 | seguimiento
medida | 2021 =
anos)

Capacitar al personal encargado de

gestionar la movilidad en temas de Lidera:
1.1. seguridad vial con enfoque en| - Secretaria de
Fortalecer |sistemas seguros. Realizar una Movilidad
el recurso | autoevaluacion de la metodologia de [ Articulacion
hur_n_ano capam_tamor!gs medlante_ encuestas con: Implementacion | Capacitaciones | ,, . No | 50 a 200 2000 .
calificado de satisfaccion. En organismos como | - Departamento : . Numero ) Trimestral

M L . continua realizadas aplica | personas personas

para la | Infraestructura, Planeacién, Metro| Administrativo
gestion de | Cali S.A., dirigidos a quienes planean | de Planeacion
la movilidad | y ejecutan acciones en esta materia. Distrital
segura. (tratemos de integrar estos dos | - Secretaria de

objetivos, el indicador solo mide el| Infraestructura

primero)

Capacitar al personal encargado de

disefiar infraestructura vial en

sistemas seguros, gestion de la
1.2 Formar . . X

velocidad, cruces seguros, Lidera: .. Y
a los|. T 5 Implementacion | Capacitaciones | ,, . No 5a50 .
L infraestructura peatonal, ciclista y | - Secretaria de - . Numero ) 500 personas | Trimestral
disefiadores t i Reali Movilidad continua realizadas aplica | personas
del sistema. | €Mas  afines. ealizar una ovilida

autoevaluacién de la metodologia de
capacitaciones mediante encuestas
de satisfaccion.

Fuente: Secretaria de Movilidad.
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Tabla 17. Estructura Pilar Estratéiico Comiortamiento Seiuro. Proirama 2.

PROGRAMA 2. Usuarios Seguros - Formacion en seguridad vial y cultura ciudadana.

incluir las responsabilidades derivadas del CONPES 4080 de 2022 sobre equidad de género.

Este programa se sustenta en la necesidad permanente de sensibilizar a los distintos usuarios viales en temas de seguridad vial, crear competencias y
capacidades que permitan mejorar el comportamiento en via y evitar siniestros. Ademas, tienen un enfoque poblacional lo que permitira disefiar herramientas
formativas especificas segun su rol: estudiantes, docentes, operadores del transporte publico, de ambulancias, etc. Las acciones de este programa deben

por afo, y una de certificacion),
ademas de auditoria de
certificacion en la R.11355/2020,
bajo el mismo esquema, esto con
organismos regulados por la
ONAC.

Unidad | Linea cum:tl?n?clant Periodo de
Accion Descripcion Accion Responsable | Plazo | Indicador de base Meta Anual o del PLSV seguimient
medida | 2021 (10 afios) o
Realizar capacitaciones de Lidera:
conductores de servicio publico, | - Secretaria de
21. Realizar | ambulancias y transporte escolar, Movilidad
capacitaciones en|para desarrollar conductas | Articulacion | Imple
seguridad vial a|seguras y aumentar su conciencia con: menta | Capacitacio 5 5a10 50
conductores de | respecto a los riesgos que implica| - Metro Cali ciéon nes Numero | capacit | capacitacione | capacitacion | Trimestral
servicio publico, [la  conduccién de  vehiculos. S.A. contin | realizadas aciones s es
ambulancias y [ Realizar una autoevaluacién de la| - Secretaria de ua
transporte escolar. | metodologia de capacitaciones Educacion
mediante encuestas de | - Secretaria de
satisfaccion. Salud Publica
Realizar auditorias para evaluar la
metodologia  del curso de
infractores (SICIDUV) y aplicar las
recomendaciones pertinentes. Los
cursos a infractores  estan
regulados por la Ley 769 de 2002,
%ﬁélecgaluar I;’ y la Resolucién 11355 de 2020 Imple | Implementar
. (Min.  Transporte), se realizan Lidera: menta | recomendaci
metodologia del - . . ~ . No - .
auditorias de control interno (2 por | - Secretaria de | cion ones de Numero ) - Por definir | Trimestral
curso de| L A . . o aplica Por definir
infractores de afio), auditorias de cerﬁﬁpamon en Movilidad contin | auditorias
transito. ISO 9001 (2 de seguimiento una ua SICIDUV
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PROGRAMA 2. Usuarios Seguros - Formacion en seguridad vial y cultura ciudadana.
Este programa se sustenta en la necesidad permanente de sensibilizar a los distintos usuarios viales en temas de seguridad vial, crear competencias y
capacidades que permitan mejorar el comportamiento en via y evitar siniestros. Ademas, tienen un enfoque poblacional lo que permitira disefiar herramientas
formativas especificas segun su rol: estudiantes, docentes, operadores del transporte publico, de ambulancias, etc. Las acciones de este programa deben
incluir las responsabilidades derivadas del CONPES 4080 de 2022 sobre equidad de género.

Unidad | Linea cumetl?rr?tlent Periodo de
Accion Descripcion Accion Responsable | Plazo | Indicador de base Meta Anual p seguimient
I o del PLSV
medida | 2021 o o
(10 afnos)
Lidera:
2.3. Fortalecer en - Secretaria de
conocimientos en Educacién
temas de Capacitar en seguridad vial a - Secretaria de Imple
seguridad vial y Pax gurida P Movilidad P Numero de
revencion a estudiantes de educacion basica, Articulacion menta estudiantes 10 10a25 200
p . técnica, tecnoldgica y universitaria. X cion L Numero | capacit | capacitacione | capacitacion | trimestral
estudiantes de Articular ~ con royecto  de con: contin sensibilizado aciones S es
educacion basica, : proy - Secretaria de s
PO Semilleros de Cultura ua
técnica, Paz y Cultura
tecnologica y Ciudadana
universitaria. - Secretaria de
Salud Publica
2.4, Realizar .
activaciones en via N . Imple Us_uarlos
. ) Promover experiencias atractivas, . i viales
para instruir a los L Lidera: menta P 120
. - generar conciencia y apoyo 3 s sensibilizado | ,, . I 100 a 150 1500 .
usuarios viales |2~ * " - - Secretaria de | cion Numero | activaci . L Trimestral
publico a través de educacion y fo A sen activaciones | activaciones
sobre o Movilidad contin . ones
. campanas. seguridad
comportamiento ua vial
seguro en la via.
Capacitar a docentes de los Lidera:
niveles de preescolar, basica y| - Secretaria de
2.5. Capacitar |media, con base en las Movilidad Imple Total
docentes en | orientaciones en Movilidad segura, | - Secretaria de P . 3 03100 1000
educacion vial, de |entregadas por el Ministerio de Educacioén mgpta capacitacion N 5. 5 aty oy Tr |
los niveles de |Educacion. Segun ley 1503/2012|  Distrital cion esa umero | capacit | capacitacione | capacitacion | Trimestra
- ; : . L . contin | docentes aciones S es
preescolar, basica |como responsable se debe incluir| Articulaciéon :
; . ) . ua realizados
y media. la mesa técnica de integraciéon de con:
la secretaria de educacion y salud | - Secretaria de
para la calidad educativa Salud Publica

Fuente: Secretaria de Movilidad.

Este documento es propiedad de la Administracion Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.

Pagina 46 de 82




Este programa se sustenta en la necesidad permanente de sensibilizar a los distintos usuarios viales en temas de seguridad vial, crear competencias y capacidades que

PROGRAMA 2. Usuarios Seguros - Formacion en seguridad vial y cultura ciudadana.

permitan mejorar el comportamiento en via y evitar siniestros. Ademas, tienen un enfoque poblacional lo que permitira disefiar herramientas formativas especificas
segun su rol: estudiantes, docentes, operadores del transporte publico, de ambulancias, etc. Las acciones de este programa deben incluir las responsabilidades
derivadas del CONPES 4080 de 2022 sobre equidad de género.

2.6. Implementar un
mecanismo que
fomente la movilidad
activa

Adoptar la politica publica mediante

programas institucionales en
especial el programa de
PEDALEAVE (complementando con
cicloparqueaderos, con
cicloparqueaderos planes de

movilidad escolar, entre otros) Se
complementa con la Politica Publica
de Soberania y Seguridad
Alimentaria  Nutricional el cual
garantiza la buena alimentacién a
todos los estudiantes, en especial a
los beneficiarios del programa.

Lidera:
- Secretaria de
Movilidad
- Secretaria de
Educacién
Distrital
Articulacion
con:
- Secretaria de
Salud Publica

Media
no
plazo

Numero de
actores
viales
beneficiados

Numero

250
benefici
arios

270
estudiantes
beneficiados
(programa
trimestral)
distribuidos en
3 instituciones
educativas

2700
estudiantes y
30
instituciones
educativas

Anual

Fuente: Secretaria de Movilidad.
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Tabla 18. Estructura Pilar Estratéiico Comion‘amiento Seiuro. Proirama 3.

PROGRAMA 3. Socializaciéon, comunicaciones y participacion ciudadana en el desarrollo de acciones.

este programa deben incluir las responsabilidades derivadas del CONPES 4080 de 2022 sobre equidad de género.

Parte del éxito de las acciones de seguridad vial encaminadas en intervenir sobre factores de riesgo vial, consiste en establecer adecuados y pertinentes procesos para
construir participativamente las propuestas, socializar las medidas y comunicar los riesgos y los beneficios de actuar en mejora de la seguridad vial. Las acciones de

Meta al Periodo
Accién Descripcion Accion Responsable Plazo Indicador U::::%ge baI;:enzegﬂ Meta Anual (;ug:aﬁ’l;_,Tgct seg(:l?mie
(10 aios) nto
Lidera:
- Secretaria de
3.1. 'Dllsenar un  plan Realizar actividades de MQY'“dad Actividades 1 P.'a'.‘
estratégico de ST - Comité Local de 1 plan estratégico \
DAt socializacion y - - Impleme de .
socializacién vy 5 - Seguridad Vial ” o . 4 estratégico \ 60
. . divulgacion del PLSV . L. . | ntacién | socializacién Numero - - Anual
divulgacion de las - Articulacién con: : ; . actividades 6 actividades
. tanto en sector publico . continua | y divulgacion . R
acciones del Plan Local como sociedad civil - Secretaria de del PLSV actividades | socializacién
de Seguridad Vial. ; Desarrollo Territorial y divulgacion
y Participacion
Ciudadana
Lidera:
- Secretaria de
Movilidad
Articulacién con:
- Comité Local de
3.2 Disefiar e Seguridad Vial
in.1 .Iementar estrategias Informar a la comunidad | - Secretaria de Paz Namero de
P L 9 sobre los principales y Cultura . .
de comunicacion para . . Cantidad de | estrategias
informar y generar factor_es de_ riesgo de la ) Secretar_la de Imple_me estrategias | implementad 5 5a10 5a10 .
L seguridad vial. Programa Educacion ntacion . . p f Bianual
conciencia sobre los - 2 . : desarrollada | as y nimero | estrategias | estrategias | estrategias
. de Identidad Calefia de -Secretaria de continua
peligros de los . ) . s de personas
N Secretaria de Paz y| Bienestar Social : .
principales factores de Cultura intervenidas
riesgo de seguridad vial. ’

Este documento es propiedad de la Administracion Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.

Fuente: Secretaria de Movilidad.

Pagina 48 de 82




PROGRAMA 3. Socializaciéon, comunicaciones y participacion ciudadana en el desarrollo de acciones.
Parte del éxito de las acciones de seguridad vial encaminadas en intervenir sobre factores de riesgo vial, consiste en establecer adecuados y pertinentes procesos para
construir participativamente las propuestas, socializar las medidas y comunicar los riesgos y los beneficios de actuar en mejora de la seguridad vial. Las acciones de

este programa deben incluir las responsabilidades derivadas del CONPES 4080 de 2022 sobre equidad de género.

Meta al Periodo
L. s L. . Unidad de Linea cumpliment de
Accion Descripcion Accion Responsable Plazo Indicador medida base 2021 Meta Anual o del PLSV | seguimie
(10 afos) nto
Lidera: . Cant|daq
. 3 intervencion
Promover acercamientos - Secretaria de s de
3.3. Promover laje intervencién de la Movilidad S
e ) : o Impleme | participacion 15 50 a 100 1000
participacion ciudadana, | comunidad para la| - Comité Local de o . . . Lol . . .
L ! - - - ntacion | ciudadana Numero intervencio | intervencion | intervencion Anual
con relacion a la|planeacion, seguimiento y Seguridad Vial continua (foros nes es es
seguridad vial. vigilancia de los | Articulacién con: socializar’;ién
resultados del PLSV. - Oficina de
L , mesas de
Comunicaciones ”
trabajo
3.4. Disefiar e . A
; . _ Lidera:
implementar  estrategias | Concientizar a la ; .
L . - Secretaria de Cantidad de
de comunicacion para|comunidad sobre la Movilidad Impleme estrategias
promover el |importancia de realizar . ‘- . | ntacion g Numero No aplica Por definir Por definir Anual
ha . Articulacién con: : desarrollada
mantenimiento de la | mantenimientos - Oficina de continua s
revision técnico | preventivos y correctivos. Comunicaciones
mecanica.

7.4.

Fuente: Secretaria de Movilidad.

Control y Regulaciéon de Normas para la Seguridad Vial

Este pilar consiste en adelantar medidas de control y regulacion para garantizar el cumplimiento y entendimiento de las normas de
transito por parte de los usuarios y de la autoridad a cargo de su cumplimiento, con el fin de desarrollar comportamientos seguros
sobre la via. Para ello, es indispensable contar con mecanismos de sanciones que permitan alcanzar tal fin, y asi mismo fortalecer
tanto como las capacidades del personal encargado de ejercer control, asi como la tecnologia empleada para el control y
monitoreo de los siniestros viales.
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Pagina 49 de 82




Tabla 19. Control y regulacion de normas para la Seguridad Vial. Programa 1.

PROGRAMA 1. Fortalecimiento del personal encargado de ejercer control.
Parte esencial de las acciones en materia de seguridad vial esta en fortalecer las capacidades humanas del personal a cargo del control del transito. Este programa
se enfoca en mejorar las competencias y habilidades del cuerpo de agentes de la ciudad.

. Meta al
Accié Descripcién R bl Pl Indicad Un("dad Linea base Meta Anual cumplimento | Periodo de
celon Accién esponsable azo ndicador de. ’ 2021 etaAnual | 0/ pLSV (10 | seguimiento
medida afios)
Lidera:
- Secretaria de
Movilidad
11. Articulada con:
Implementar | Realizar - Departamento
programa de | capacitaciones | Administrativo de
c?pacitacién tecnicas y Desarrollc?e Implementacion | Capacitaciones . 5 5a10 100
tecnica ”."Ff*.‘a“"as Inn_ovap ion continua realizadas Namero capacitaciones | capacitaciones | capacitaciones Anugl
permanente | dirigidas a Institucional
dirigido a| agentes de (DADII)
agentes  de | transito. - Departamento
transito. Administrativo de
Desarrollo e
Innovacion
Institucional (UAG)
1.2. Disefar
programa de | Realizar
capacitaciéon | capacitaciones
en buenas|en temas de
practicas, habilidades
seguridad blandas
ciudadana, dirigido a Lidera: Programa de
habilidades |agentes de s . . capacitaciones . 5 5a10 100
blandas transito con el| ~ ecrgtgrla de Mediano plazo disefiadas Namero capacitaciones | capacitaciones | capacitaciones Semestg}
an . Movilidad 1adas y P P P
dirigido a|fin de generar realizadas
agentes  de | estrategias
transito para recuperar
enfocadas en | el respeto a la
la interaccion | autoridad  de
con la [ transito.
ciudadania.

Fuente: Secretaria de Movilidad.
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Tabla 20. Control ireiulacién de normas ﬁara la Seiuridad Vial. Proirama 2.

PROGRAMA 2. Fortalecimiento de herramientas tecnoldgicas.

Una de las claves para convertir a una ciudad en Smart City es la transformacion digital de procesos optimizados y automatizados, la transparencia, la gestion
inteligente de recursos, los datos abiertos y, sobre todo, en la toma de decisiones basadas en datos. Este programa se enfoca en fortalecer a la Entidad en estos

aspectos.
Meta al
Unidad Linea Meta cumplime | Periodo de
Accion Descripcion Accion Responsable | Plazo | Indicador de base Anual nto del | seguimien
medida 2021 PLSV (10 to
afnos)
2.1. Fortalecer la|Fortalecer y optimizar tecnologia para
; - ) . M Implementa
tecnologia aplicada al | fiscalizar con precisiéon el cumplimiento de Lidera: cion de
monitoreo y control|normas de transito para garantizar - Largo . Porcent . Por -
. o L - - Secretaria herramienta : No aplica - .| Por definir Anual
sistematico de la|movilidad segura y eficiente de Movilidad Plazo s aje definir
operacion del sistema | (comparenderas electrénicas, radares para -
. ? tecnoldgicas
de movilidad. control de velocidad, entre otros).
Construir productos minimos viables (PMV)
para IPAT Digital, Seguimiento a las
empresas de transporte publico individual
de pasajeros, registro de los Planes de Porcentaie
2.2, Crear | Manejo de Transito, herramienta de gestion d !
. S - 2 e avance
herramientas de incidentes para la asignacion y
o . L . . sobre los
tecnolégicas para | monitoreo de actividades de mantenimiento Lidera:
™ i - - . Largo | Productos | Porcent . Por -
facilitar, optimizar, |de la red semaférica, herramienta de| - Secretaria o ; No aplica . Por definir | Semestral
: f i f L ] . plazo Minimos aje definir
medir 'y controlar | asignacién, ejecucion 'y registro de| de Movilidad Viables del
proceso internos vy |actividades de levantamiento de aforos, h
. . sistema de
externos. herramienta para consulta, almacenamiento R o
e informacién
y andlisis de datos basados en APIs
externas para construir indicadores de
Matriz Origen-Destino, Analisis de trafico,
velocidades y longitudes de cola.
. Desarrollar herramienta de almacenamiento Producto
2.3 Almacenamiento b : o . i . -~
) . y consulta de las inspecciones y auditorias Lidera: Media Minimo
a partir de la guia de ;g do una base de d s i Viable del | Nu No apli Por | por definir | Anual
inspeccion de | realizadas creando una base de atos para| - ecretaria no Viable de imero | No aplica | e .. or definir nua
Y los proyectos presentados a la Secretaria| de Movilidad | plazo | sistema de
auditorias 1 . o
de Movilidad informacién

Este documento es propiedad de la Administracion Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.
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Tabla 21. Control Ereiulacién de normas iara la Seiuridad Vial. Proirama 2.

PROGRAMA 3. Evaluacion y seguimiento a procesos de control y regulacion.

Este programa tiene como objetivo fortalecer las herramientas técnicas y tecnolégicas para monitorear los procesos de control y regulacion del transito, con el fin de
proveer de medidas cuantitativas de eficacia y eficiencia que permitan mejorar los procesos de manera continua y acertada.

P Meta al
. Linea . .
Accién Descripcion Accion Responsable | Plazo Indicador Umdaf’ de base Meta Anual cumpliment Pem.)d? de
medida 2021 o del PLSV seguimiento
(10 anos)
Desarrollar la metodologia
operativa para  optimizar
procesos de control y
L regulacion que consideren
31.11-Ie|?'r:se?1rt]aarr €| fechas especiales
uinIan ara la (festividades, ferias,
anp conciertos). Andlisis Lidera: .
Gestién de . . 3 Largo | Metodologia . No - -
geoespaciales que permitan | - Secretaria de ) Porcentaje . Por definir Por definir Semestral
Control y . | bicacio d Movilidad plazo operativa aplica
Regulacién de mfjorar a u |c?)f|on't_ e ovilida:
retenes segun problematicas
It?;ngi(t)(;mas de como cercania a lugares de
’ expendio de alcohol o zonas
que requieran mayor control
(estacionamiento en  via,
transporte ilegal, entre otros).
Lidera:
- Secretaria de
3.2. Realizar - . Movilidad Implem
controles para Fortalecer co ntrol y vigilancia - Secretaria de | entacio 450
de operacion de transporte . Controles de . 250 a 500 4000
todos los o Seguridad y n o Porcentaje | control Semestral
escolar, transporte publico y - . operacion controles controles
modos de rivado Justicia. continu es
transporte. P ' Articulacién a
con: METRO
CALI S.A.
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PROGRAMA 3. Evaluacion y seguimiento a procesos de control y regulacion.
Este programa tiene como objetivo fortalecer las herramientas técnicas y tecnoldgicas para monitorear los procesos de control y regulacion del transito, con el fin de

proveer de medidas cuantitativas de eficacia y eficiencia que permitan mejorar los procesos de manera continua y acertada.

. Meta al
. Linea it .
Accion Descripcion Accion Responsable | Plazo Indicador Unlda_d de base Meta Anual cumpliment Pe”?df) de
medida 2021 o del PLSV seguimiento
(10 anos)
3.3.
Promover y
vigilar el
cumplimiento | Exigir el uso de cinturones de
de normas en|seguridad, cascos para Implem
to_rr_10 5 a motoc!cllstas, chalecos Lidera: entacio Puntos de 1550 1500 a 2000 20000
utilizacion  de | reflectivos. . control de .| puntos
. . Secretaria de n Porcentaje puntos de puntos de Semestral
elementos de|Restringir uso de equipos . . agentes de de
f L . Movilidad continu ) control control
seguridad electronicos  mientras  se a transito control

reglamentarios
y uso de
dispositivos
electronicos al
conducir.

conduce para evitar siniestros
por mensajes de texto.

7.5.

Infraestructura Segura

Fuente: Secretaria de Movilidad.

Este pilar incorporar criterios de seguridad vial a los procesos de planificacion, disefio, ejecucion y mantenimiento de
infraestructura vial y de transporte para todos los usuarios viales, en particular, en usuarios vulnerables. Un factor de riesgo
importante para el mejoramiento de la seguridad vial es la velocidad, dado que es uno de los factores de riesgo que mas incide en
la gravedad de los siniestros, es por esto que su gestion es de gran importancia tanto como medida reactiva o proactiva de
seguridad vial, y se considera como uno de los programas fundamentales para alcanzar los objetivos de sistemas seguros que
permite garantizar la movilidad de todos los actores viales priorizando los mas vulnerables. Por otro lado, sobresalen también las
Auditorias e Inspecciones de Seguridad Vial para identificar y atender problemas de seguridad tanto en proyectos que estan en
disefio como sobre vias existentes.
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Tabla 22. Pilar Estratégico Infraestructura Segura. Programa 1.

PROGRAMA 1. Gestion de la velocidad.
El objetivo de este programa estriba en disefar las acciones necesarias para intervenir sobre el factor de riesgo vial que mas incide en la gravedad de los siniestros. Su
accion prioritaria consiste en formular e implementar el Programa de Gestion de la Velocidad el cual tendra incidencia en el disefio, operacion y control de la

infraestructura.
Meta al
Unidad Linea cumplim Periodo de
Accion Descripcion Accion Responsable Plazo Indicador de Meta Anual | ento del o
i base 2021 seguimiento
medida PLSV (10
afos)
Lidera: -
Fijar limites de velocidad Sizgevﬁgzdde
apropiados para el tipo Articulacion con:
1.1. Formular e de via, entorno y - Secretaria de ) Programa
implementar  el| usuarios. Establecer A gestion de .
. o Gobierno . No aplica 1
Programa de | estandares de disefio de Corto Plazo la Numero 1 programa Anual
- - Departamento ! programa
Gestion de la calles y recomendar Administrativo de velocidad
Velocidad. cruces con atencion R formulado
: . Planeacion Distrital
especial en seguridad de - Secretaria de
usuarios vulnerables. Infraestructura
- Metro Cali S.A.
Lidera:
- Secretaria de
Movilidad
Articulacién con: Sitios
- Secretaria de intervenido
1.2. Implementar | Implementar medidas de Infraestructura s con
h PN ’ : ) 4 4a10 40
medidas para la | pacificacion vial y| - Secretaria de medidas A . N . . .
PR s - Largo Plazo Area intervencio [ intervencione | intervenci Anual
pacificacion del adecuacion geométrica Desarrollo de nes S ones
transito. de calzadas viales. Territorial y pacificacio
Participacion n del
Ciudadana transito
- Departamento
Administrativo de
Planeacion Distrital
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PROGRAMA 1. Gestion de la velocidad.

El objetivo de este programa estriba en disefar las acciones necesarias para intervenir sobre el factor de riesgo vial que mas incide en la gravedad de los siniestros. Su
accion prioritaria consiste en formular e implementar el Programa de Gestién de la Velocidad el cual tendra incidencia en el disefio, operacion y control de la

infraestructura.
Meta al
Unidad . cumplim .
Accién Descripcion Accion Responsable Plazo Indicador de Linea Meta Anual | ento del Pengdp de
. base 2021 seguimiento
medida PLSV (10
anos)
Realizar acciones
encaminadas a ampliar
1.3. Redistribuir el | & @ncho de las aceras Lidera: KM por
.. | peatonales y disminuir el | - Departamento
uso de la seccion ho de | i Admini o d corredor
vial para una ancho ce los carrlies m|n|§’fratlv_o e Tramos de | (Indicado
. para trafico mixto | Planeacion Distrital e
mayor equidad en existentes con el fin de | Articulacién con: redistribuc rde Por
el uso del espacio ducir | locidad S iad " | Largo Plazo o6ndela |efectivida| No aplica Por definir defini Anual
ublico vial segun reducir las velocidades| - ecre_t_arla e seccion den el efinir
p ) del transporte Movilidad :
necesidades  de motorizado enerar -Secretaria de vial. uso de la
los usuarios . y gel . . Seccién
viales espacios en bicicarriles o | Vivienda _Somal y Vial)
’ zonas recuperadas para Habitat
esparcimiento y estancia
(parklets), etc.
Lidera:
Implementar zonas de| - Secretaria de
estacionamiento en via Movilidad
que permitan priorizar la | Articulacién con: Zonas
1.4. Realizar | movilidad de otros | - Departamento implement | Unidad
ordenamiento actores vulnerables, | Administrativo de adas para | Areao ! la8 4
. y i Mg Largo Plazo P ordenamie | ordenamient | ordenami Anual
gestién de | como apoyo para | Planeacién Distrital estaciona Metro hto os entos
estacionamientos. | medidas de disminucion| - Secretaria de miento en lineal
del ancho de calzada, Desarrollo via
chicanas, segregacion, Territorial y
entre otras. Participaciéon
Ciudadana
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PROGRAMA 1. Gestion de la velocidad.
El objetivo de este programa estriba en disefar las acciones necesarias para intervenir sobre el factor de riesgo vial que mas incide en la gravedad de los siniestros. Su
accion prioritaria consiste en formular e implementar el Programa de Gestién de la Velocidad el cual tendra incidencia en el disefio, operacion y control de la

infraestructura.
Meta al
Unidad . cumplim .
Accién Descripcion Accion Responsable Plazo Indicador de b Linea Meta Anual | ento del Pengd_o de
. ase 2021 seguimiento
medida PLSV (10
anos)

Priorizar intervenciones

de infraestructura vial Lidera:

para zonas de baja| - Secretariade

velocidad en  zonas Movilidad
1.5. Disefiar e|escolares y de alto| Articulacion con: Km
implementar transito peatonal. Las| - Secretaria de Zonas de corredor
zonas de baja |intervenciones Infraestructura implement o0 Area o Por
velocidad en | realizadas deben | - Secretaria de Largo Plazo acion de untos No aplica Por definir definir Anual
zonas escolares y | garantizar que los Educacion baja .pt
de alto transito|vehiculos motorizados| - Secretaria de velocidad (gi'o?]r::)c
peatonal. no excedan velocidades Desarrollo

de 30 km/h, o menos si Territorial y

el entorno lo requiere, de Participacion

manera que se brinde Ciudadana.

prioridad a los peatones.

Fuente: Secretaria de Movilidad.
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Tabla 23. Pilar Estratégico Infraestructura Segura. Programa 2.

PROGRAMA 2. Mantenimiento de la infraestructura vial.
Conservar en buen estado la infraestructura vial es esencial para evitar siniestros viales, por tal razén, es necesario mejorar los planes con los cuales se priorizan y
definen las intervenciones. Estas acciones deben estar no solo pensadas en conservar las vias arteriales por donde se concentra gran parte de la movilidad de la
ciudad, sino también aquellas que brindan mayor accesibilidad, lo anterior teniendo presente aquellos sitios y corredores que presentan problemas de seguridad vial.

Meta al
Unida Linea cumplim | Periodo
Accién Descripcion Accion Responsable Plazo | Indicador dde. base Meta ento del d? .
medi Anual PLSV | seguimie
2021
da (10 nto
afos)
Potencializar el plan de accién de
mantenimiento correctivo y preventivo
de la infraestructura vial para las
entidades que componen la
L " i Plan de
administracion distrital. .
L accion de
Potencializar planes de . . e
e . Lidera: mantenimi
2.1. Potencializar los mantc—;nlm|entqs de p.awmeny,)s, - Secretaria de ento
o drenaje, cajas de inspeccion,
planes de ) N - Infraestructura formulado.
. sumideros, sefializacion vertical y . .2 X .
mantenimiento : e Articulacién con: Solicitud
. . horizontal, semaforizacién, alumbrado . L .
preventivo y correctivo | . . C o e -Secretaria de Movilidad | Corto | comunidad . Por Por
. e instalaciones eléctricas. Disefar el } . : - Km | No aplica - . Semestral
de la infraestructura e -~ - Unidad Administrativa Plazo | . Indicador definir definir
) . plan de accion de mantenimiento ) e
vial existente para . h Especial de Servicios de
correctivo y preventivo de la P .
todos los actores de la | . . Publicos mantenimi
e infraestructura vial ) .
movilidad. ara las entidades que componen la - Metro Cali S.A. ento vial.
para fas ent que ponen -EMCALI Visitas de
administracion distrital. Disefiar diagnostic
planes de mantenimientos de go
pavimentos, drenaje, cajas de
inspeccion, sumideros, sefalizaciéon
vertical y horizontal, semaforizacién,
alumbrado e instalaciones eléctricas.
22 Implementar Implementar los planes de Lidera: Indicador
ia;]es de ar’:e los de mantenimientos de la infraestructura - Secretaria de Implem de
prar 9 ._|vial priorizando zonas de mayor Infraestructura entacié | seguimient
la infraestructura vial | _.". . e X ‘2 i . Por . Por Por
existente para todos smllestralldad_. _Identl_flcar los puntos Articulacién con: n o definido definir No aplica definir definir Semestral
los actores de la criticos de siniestralidad y atacarlos, | - Secretaria de Movilidad | continu | por cada
movilidad no solo con mantenimiento sino - Metro Cali S.A. a dependenc
) redisefandolos. -EMCALI ia
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PROGRAMA 2. Mantenimiento de la infraestructura vial.

Conservar en buen estado la infraestructura vial es esencial para evitar siniestros viales, por tal razén, es necesario mejorar los planes con los cuales se priorizan y
definen las intervenciones. Estas acciones deben estar no solo pensadas en conservar las vias arteriales por donde se concentra gran parte de la movilidad de la
ciudad, sino también aquellas que brindan mayor accesibilidad, lo anterior teniendo presente aquellos sitios y corredores que presentan problemas de seguridad vial.

Meta al
Unida . cumplim | Periodo
Linea
L. s L. . d de Meta ento del de
Accion Descripcion Accion Responsable Plazo | Indicador L base -
medi 2021 Anual PLSV | seguimie
da (10 nto
afnos)
Puntos de
sefalizacié
n vertical y
sefalizacio
n
Actualizar y reponer la sefalizacion Imolem horizontal,
2.3. Actualizar el|vertical segun el Manual de plem , 500 a
; L - ; . . entacio Nume 1632 100000
sistema de | Sefializacion Vial vigente. Lidera: puntos de o 1000 o~
e e T ; - n ~| ro/ sefiales o sefiales Anual
sefializacion vial de la [ Mantenimiento de la Sefalizacion Vial | - Secretaria de Movilidad continu construcci KM | verticales sefales verticales
ciudad. con base en los lineamientos del a 6n de verticales
Manual de Sefalizacion Vial Vigente. reductores
de
velocidad
enel
Distrito de
Cali.
Realizar  mantenimiento a la
vegetacion como el control de las
raices que impidan la movilidad,
24, Realizar |ramas que sean de potencial riesgo
mantenimiento a | por cercania a redes eléctricas, poda Implem Numero de
zonas verdes, control|de vegetacion que impide la . . entacio | . . ,
e - < . Lidera: intervencio [ Nime . Por Por
de vegetaciéon en las |visibilidad, de sefales, semaforos o n No aplica . - Anual
. f . -DAGMA . nes por ro definir definir
zonas adyacentes a|cruces y/o tiene riesgo potencial en la continu comuna
las vias (calzadas, |circulacion de vehiculos (raices y a
andenes y ciclorrutas). [ ramas). Roceria, desmonte, remocion
de arbustos y poda de arboles.
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PROGRAMA 2. Mantenimiento de la infraestructura vial.
Conservar en buen estado la infraestructura vial es esencial para evitar siniestros viales, por tal razén, es necesario mejorar los planes con los cuales se priorizan y
definen las intervenciones. Estas acciones deben estar no solo pensadas en conservar las vias arteriales por donde se concentra gran parte de la movilidad de la
ciudad, sino también aquellas que brindan mayor accesibilidad, lo anterior teniendo presente aquellos sitios y corredores que presentan problemas de seguridad vial.

Meta al
Unida . cumplim | Periodo
d de Linea Meta ento del de
Accion Descripcion Accion Responsable Plazo | Indicador . base ..
medi Anual PLSV | seguimie
2021
da (10 nto
afnos)
Lidera:
- Secretaria de Movilidad
2.5. Promover - Secretaria del Deporte
!ntervgnuones para y I_a Recrgacmn Indicador
incentivar la movilidad Promover o romocionar la Articulacién con: Ligado a
activa en las|. . P s - Metro Cali S.A. 9 Nume
inmediaciones del |nter_moda||dad, S|sftema de'b|C|cIetas - Secretaria de Largo | las Metas rol\ [Noaplical1a7Km| 70Km Anual
_— publicas, y demas intervenciones que Plazo del Plan
transporte publico, incentive la movilidad activa Infraestructura de Km
zonas escolares, : - Departamento
- A . Desarrollo.
zonas recreativas 'y Administrativo de
dias conmemorativos. Planeacion Distrital
- Secretaria de
Seguridad y Justicia
. - . Cantidad y 105 1500
e | o | fimersec| 202150 | rseco
mejora de la red Zemafc’)ricas de la ciudad con el Lidera: n mantenimi | Nume | ones ones ONeS | Semestral
sgmaforlca de la objetivo de mantenerlas en operacién | - Secretaria de Movilidad continu entos ro semafori semafori semafori
ciudad. e llevados a zadas zadas
y 6ptimo estado. a cabo zadas
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PROGRAMA 2. Mantenimiento de la infraestructura vial.
Conservar en buen estado la infraestructura vial es esencial para evitar siniestros viales, por tal razén, es necesario mejorar los planes con los cuales se priorizan y
definen las intervenciones. Estas acciones deben estar no solo pensadas en conservar las vias arteriales por donde se concentra gran parte de la movilidad de la
ciudad, sino también aquellas que brindan mayor accesibilidad, lo anterior teniendo presente aquellos sitios y corredores que presentan problemas de seguridad vial.

Meta al
Unida Linea cumplim | Periodo
Accion Descripcion Accion Responsable Plazo | Indicador d de_ base Meta ento del d? .
medi Anual PLSV | seguimie
2021
da (10 nto
afnos)
2.7. Realizar control
de res'duo.S,SOI'dOS Y| Realizar control de residuos sélidos y . . Implem .
remocion de . o Lidera: .. | Porcentaje
~ remocion de elementos extrafios en el . S . entacio ,
elementos extrafios en A S - Unidad Administrativa de Nume . Por Por .
el espacio publico espacio pubhc_:o, prlorlzando zonas Especial de Servicios n intervencio [ ro No aplica definir definir Trimest@l
. ’ peatonales y cicloinfraestructura con L continu
particularmente sobre alta siniestralidad Publicos a nes
calzada, andenes y .
ciclorrutas.
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Tabla 24. Pilar Estratégico Infraestructura Segura. Programa 3.

PROGRAMA 3. Mejoramiento de infraestructura para usuarios vulnerables.
En vista de que los usuarios vulnerables vienen siendo los mas afectados por la siniestralidad con victimas, es crucial intervenir en las infraestructuras
que estos usuarios utilizan a partir de la implementacion de medidas en pro de mejorar las condiciones de seguridad vial que estas infraestructuras

proveen.
Descripcién Responsabl Unidad Linea base Meta al Periodo de
Accion P P Plazo | Indicador de Meta Anual | cumplimento del | seguimient
Accién e it 2021 ~
medida PLSV (10 aios) [
Lidera:
- Secretaria
de Movilidad
Articulacion
. . con:
ﬁe paritr:rs ci:j:clia()ngl‘“a - Secretaria
3.1. Realizar _ nsp y de Seguimiento
. Auditorias de Imple
auditorias €| Realizar auditorias e Infraestructur menta| PO Zonas 10a 50
inspecciones de inspecciones de a cion de Namero 1 auditorias e | auditorias e | 450 auditorias e Semestral
seguridad vial se puridad vial seqtn - contin inspeccion o inspecciones | inspeccione inspecciones
segun estandares 9 . 9 Departament disefios s
P metodologia y ua .
técnicos. . [¢) auditados.
parametros Administrativ
vigentes.
ode
Planeacion
Distrital
- Metro Cali
S.A.
Implementar Lidera:
adecuaciones de | - Secretaria
infraestructura  vial | de Movilidad -
. : Seguimiento
que garanticen la| - Secretaria Imple or Zonas
movilidad segura de P P
3.2. Implementar sobre  las  rutas| Educacion menta de 5 4a10 50
el Plan de escolares.  Articular | Articulacién cion | adecuacién | Numero | implementaci | implementa implementaciones Anual
Movilidad Escolar. con ’ ofras con: contin segun ones ciones P
. - ua perimetros
dependencias para| - Secretaria escolares
brindar rutas de
seguras para los | Infraestructur
estudiantes en a
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PROGRAMA 3. Mejoramiento de infraestructura para usuarios vulnerables.
En vista de que los usuarios vulnerables vienen siendo los mas afectados por la siniestralidad con victimas, es crucial intervenir en las infraestructuras
que estos usuarios utilizan a partir de la implementacion de medidas en pro de mejorar las condiciones de seguridad vial que estas infraestructuras

proveen.
Descripcién Responsabl Unidad Linea base Meta al Periodo de
Accién P P Plazo | Indicador de Meta Anual | cumplimento del | seguimient
Accion e i 2021 ~
medida PLSV (10 aios) o
seguridad, - Secretaria
iluminacion,  entre de
otros. Seguridad y
Justicia
- EMCALI
- ANSV
Lidera:
Realizar De ariament
mejoramiento de las P o Kilémetro de
. redes peatonales L . infraestructu
3.3: . Realizar (ampliar  sendero, Administrativ ra peatonal
mejoramiento  de construir  rampas ode construidos
la infraestructura PaS. | planeacion
peatonal de entre  otros)  en Distrital
zonas criticas de X L adecuados.
acu'erdo 2| siniestralidad Articulacion Numero de
estanqares .de Mejorar el entorno e con: Largo Escenarios KM No aplica Por definir Por definir Anual
seguridad vial, |. .7~ -Secretaria | plazo .
interior de las deportivos
proveyendo ) . de
condiciones unidades deportivas Infraestructur con
- a cargo de la SDR seguridad
optimas de a
o donde los . para el
accesibilidad . -Secretaria .
. deportistas  y la o desplazamie
universal. ) . de Movilidad
comunidad; son la N nto de
- . -Secretaria
prioridad por encima de peatones
del vehiculo R .
ecreacion y
Deporte
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PROGRAMA 3. Mejoramiento de infraestructura para usuarios vulnerables.
En vista de que los usuarios vulnerables vienen siendo los mas afectados por la siniestralidad con victimas, es crucial intervenir en las infraestructuras
que estos usuarios utilizan a partir de la implementacion de medidas en pro de mejorar las condiciones de seguridad vial que estas infraestructuras

proveen.
Descripcién Responsabl Unidad Linea base Meta al Periodo de
Accién P P Plazo | Indicador de Meta Anual | cumplimento del | seguimient
Accion e i 2021 ~
medida PLSV (10 aios) o
Lidera:
- Secretaria
de Movilidad
Ir_npl(_ementar Articulacion
cicloinfraestructura N
3.4. Adecuar, sequra. los disefios con:
construir y de%en’ arantizar la - Secretaria Kilémetros
realizar g de de 293 30 a 100 km
- conectividad con la A \
mantenimiento a cicloinfraestructura Infraestructur | Largo | cicloinfraestr Km kildmetros de de 500 km de Anual
cicloinfraestructur . a plazo uctura ciloinfraestruc | cicloinfraestr | cicloinfraestructura
existente y deben ) Y
a que cumpla con sequir criterios - construidos tura uctura
los estandares de h guir Departament y adecuados
disefs omogéneos en
ISeno seguro. cuanto a colores N
= Y| Administrativ
sefales.
ode
Planeacion
Municipal
Lidera:
-Secretaria
de Movilidad
3.5 Suministro e | Instalar Articulacién
instalacion de | cicloparqueaderos con:
ciclo en zonas de mayor - .
" L Unidad de
parqueaderos atraccién de viajes | Departament Larao | cicloparquea
para estimular el |en bicicleta y [¢] g parq Nuamero No aplica 50 unidades 500 unidades Anual
s . -~ .| plazo deros
uso de la bicicleta | optimizar la red de | administrativ .
) A instalados.
como medio de | ciclo-infraestructura ode
transporte y los  servicios| planeacion
alternativo. asociados. municipal
- Secretaria
de
Educacion

' (PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA DE SANTIAGO DE CALI - VISION 2030, 2020)
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PROGRAMA 3. Mejoramiento de infraestructura para usuarios vulnerables.

En vista de que los usuarios vulnerables vienen siendo los mas afectados por la siniestralidad con victimas, es crucial intervenir en las infraestructuras
que estos usuarios utilizan a partir de la implementacion de medidas en pro de mejorar las condiciones de seguridad vial que estas infraestructuras
proveen.

Descripcién Responsabl Unidad Linea base Meta al Periodo de
Accién P P Plazo | Indicador de Meta Anual | cumplimento del | seguimient
Accion e i 2021 ~
medida PLSV (10 aios) o
- Numero .
3.6 Suministro e . Instalacion .
; " " Unidad de de SBP integral: 102
|n.staIaC|on del Instalaqpn M estaciones | estacion de.20 estaciones, 1.632
Sistema de | operacion del Lidera: de Biciclet estaciones sdulos d
Bicicletas Sistema de loera: Largo ¢ Plaicletas |- es con . con minimo modulos de
Publicas del | Bicicletas  Publicas -Secretaria lazo Publicas anclajes No aplica 307 anclajes y 1.100 Anual
- . S 35| de Movilidad | P instaladas y | y afos . bicicletas, con la
Distrito  Especial | del Distrito Especial afios de de anclajes, y operacion anual
de Santiago de |de Santiago de Cali. o " la operacion P .
. operacion. | operacio ) ininterrumpida.
Cali. n del sistema.

7.6.

Atencion Integral a Victimas

Fuente: Secretaria de Movilidad.

Este pilar tiene como finalidad atenuar las consecuencias de las lesiones en las victimas de los siniestros de transito que se
presentan en las vias urbanas y rurales del distrito de Santiago de Cali, buscando el restablecimiento integral de las condiciones
fisicas y psicosociales de las mismas y de sus familiares. Por tanto. Se garantizara el derecho a la atenciéon prehospitalaria,
hospitalaria y a la rehabilitacion a nivel fisico, mental y psicosocial, permitiendo la dignificacién y la recuperacion por los
traumatismos causados por los siniestros viales.
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Tabla 25. Pilar Estratégico Atencion Integral a Victimas. Programa 1.

PROGRAMA 1. Mejoramiento de la atencion prehospitalaria.
“Busca disminuir la morbimortalidad de las victimas de traumas por accidentes asociados al transito, por medio de una atencion adecuada, antes de ser
trasladados al centro asistencial.” La atencién prehospitalaria por siniestros viales cubre aspectos como su organizacion, el desarrollo de capacidades técnicas, la
recoleccién de informacién y datos, el transporte, las comunicaciones, asi como las consideraciones legales. Se busca una mejora para los afectados por
siniestros viales, tener una pronta atencion y prevenir que haya mortalidad por falta de una pronta atencién.

Meta al Perio
Unidad | Linea Meta cumplimen | do de
Accion Descripcion Accion Responsable Plazo | Indicador de base to del PLSV | segui
" Anual o .
medida | 2021 (10 afios) | mient
o
1.1 Realizar | Realizar diagndstico de la carga de
diagnostico de los [discapacidad de las personas que han Lidera: Media No Por
factores causales de |sobrevivido por siniestros viales, asi como| - Secretaria de Diagnéstico | ,, - h - Por definir | Anual
: . ¢ B no Ndmero | aplica | definir
discapacidad por | la accesibilidad de servicios de| Salud Publica
siniestros viales. rehabilitacion.
Ambulancia
s
habilitadas
Contribuir al mejoramiento de la atencién en Santiago
1.2 Identificar  los | prehospitalaria a través de la identificacion de Cali
prestadores de servicio |de las ambulancias en el Sistema de . . identificada
. g~ . Lidera: . )
de transporte | Emergencias Médicas, el cual realiza . Media | s mediante . No Por -
. . Aoy L - Secretaria de . Numero . - Por definir | Anual
asistencial dentro del | seguimiento del cumplimiento de los L no numero aplica | definir
: L . H- Salud Publica
Sistema de | requisitos normativos priorizados en salud, SEMy
Emergencias Médicas. |orientados en la prestacién de un servicio codigo QR
seguro. enel
Sistema de
Emergencia
s Médicas
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PROGRAMA 1. Mejoramiento de la atencion prehospitalaria.

“Busca disminuir la morbimortalidad de las victimas de traumas por accidentes asociados al transito, por medio de una atencién adecuada, antes de ser
trasladados al centro asistencial.” La atencién prehospitalaria por siniestros viales cubre aspectos como su organizacion, el desarrollo de capacidades técnicas, la
recoleccion de informacién y datos, el transporte, las comunicaciones, asi como las consideraciones legales. Se busca una mejora para los afectados por
siniestros viales, tener una pronta atencién y prevenir que haya mortalidad por falta de una pronta atencién.

Meta al Perio
Unidad | Linea Meta cumplimen | do de
Accién Descripcion Accion Responsable | Plazo | Indicador de base A to del PLSV | segui
i nual ~ ;i
medida | 2021 (10 afios) | mient
o
Porcentaje
de casos
1.3 Realizar - . que
seguimiento a la Aumentar. la eflce:jua de Iell reg;lauon de Igs Imple | ingresan al
eficacia del|caS0s  Ingresados  a |st§ma © Lidera: menta | SEM que :

" . Emergencias Médicas, a través de la . . . Porcent No Por .. | Trimes
funcionamiento del asignacion v despacho de las ambulancias - Secretaria de cion requieren ae aolica | definir Por definir tral
Centro Regulador de 9 y p - Salud Publica | contin | ambulancia ! P
U . para atender los requerimientos en salud

rgencias Y |ingresados ua y que sean
Emergencias (CRUE). 9 : regulados
por el
CRUE.
Lidera:
-Secretaria de
1.4. Fortalecer la Ggstlon del
. . Riesgo de
capacidad instalada en
. . Desastre. Imple
el rescate vehicular, | Desarrollar un programa de fortalecimiento Articulacion menta | Porcentaie
incendios vehiculares, |a nivel distrital de los grupos de rescate X e 1€ | Porcent No Por .. | Trimes
. ) ) h - con: cién de casos : . - Por definir
emergencias con | vehicular, incendios  vehiculares e - DAGMA contin | intervenidos aje aplica | definir tral
materiales  peligrosos | incidentes viales con materiales peligrosos. .
Ve - Secretaria de ua
en los incidentes :
h Seguridad y
viales. o
Justicia
- Secretaria de
Movilidad
Lidera: Imple
1.5. Crear e |Establecer un sistema de gestion »Sc;aecsrgéingeclje menta | Porcentaje Porcent No Por Trimes
Implementar el mando | estandarizado para atencion de los ; cion de casos ) . - Por definir
e o7 - . Riesgo de - ) aje aplica | definir tral
y control de incidentes. |incidentes viales y eventos operativos. : contin | intervenidos
Emergencias y ua
Desastres
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PROGRAMA 1. Mejoramiento de la atencion prehospitalaria.

“Busca disminuir la morbimortalidad de las victimas de traumas por accidentes asociados al transito, por medio de una atencién adecuada, antes de ser
trasladados al centro asistencial.” La atencién prehospitalaria por siniestros viales cubre aspectos como su organizacion, el desarrollo de capacidades técnicas, la
recoleccion de informacién y datos, el transporte, las comunicaciones, asi como las consideraciones legales. Se busca una mejora para los afectados por
siniestros viales, tener una pronta atencién y prevenir que haya mortalidad por falta de una pronta atencién.

Meta al Perio
Unidad | Linea Meta cumplimen | do de
Accion Descripcion Accion Responsable Plazo | Indicador de base to del PLSV | segui
I Anual ~ ;i
medida | 2021 (10 afios) | mient
o
1.6. Fortalecer el
programa de
capacitacion a
personal de
organismos de
socorro, entidades de
salud y organismos de
movilidad, en
especialidades de
acuerdo a sus | Mejorar la capacidad del talento humano,
competencias, tales | para atender coordinada y técnicamente los
como Comando de |lesionados en incidentes de transito en el Lidera: Imole
Incidentes, APH, | sitio del evento y durante el traslado a la| - Secretaria de p Porcentaje
. TR, -, menta
rescate vehicular, | institucion de salud. Contar con la Gestion del = personal u | Porcent No Por . Seme
. - . S A - - cion . . . - Por definir
incendios vehiculares e | participaciéon de instituciones certificadas Riesgo de contin | ©rganismo aje aplica | definir stral
incidentes con | para capacitar talento humano en temas de | Emergencias y ua capacitados
materiales peligrosos. |atenciéon prehospitalaria, primeros auxilios, Desastres

rescate, incendios e incidentes vehiculares
con materiales peligrosos.
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PROGRAMA 1. Mejoramiento de la atencion prehospitalaria.

“Busca disminuir la morbimortalidad de las victimas de traumas por accidentes asociados al transito, por medio de una atencién adecuada, antes de ser
trasladados al centro asistencial.” La atencién prehospitalaria por siniestros viales cubre aspectos como su organizacion, el desarrollo de capacidades técnicas, la
recoleccion de informacién y datos, el transporte, las comunicaciones, asi como las consideraciones legales. Se busca una mejora para los afectados por

siniestros viales, tener una pronta atencién y prevenir que haya mortalidad por falta de una pronta atencién.

Meta al Perio
Unidad | Linea Meta cumplimen | do de
Accion Descripcion Accion Responsable Plazo | Indicador de base A to del PLSV | segui
I nual ~ ;i
medida | 2021 (10 afios) | mient
o
250
person
as de
las
cuales
50 2500
Lidera: deben | personas de
. . - Secretaria de | ser las cuales
Capacitar a la comunidad en temas que o jovenes | 500 deben
) . - Salud Publica Imple .
1.7. Fortalecer el | permitan responder en situaciones de N Lo hasta | ser jovenes
P . ) i Articulacion menta
rograma de | emergencias, urgencias y desastres; A . Personas . No los 28 | hasta los 28
PR s con: cion : Numero . ~ ~ ) Anual
capacitacion dirigido al |dirigido ~a  conductores,  vendedores | Secretaria de | contin capacitadas aplica afos | afios segun
primer respondiente. ambulantes, lideres comunitarios y personal Gestion del ua segun | politicas de
que interactua en la via. Ri politica | juventudes.
iesgo de d o
Desastre _sae omunas y
juventu | corregimient
des. 0s
Comun
asy
corregi
mientos
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PROGRAMA 1. Mejoramiento de la atencion prehospitalaria.

“Busca disminuir la morbimortalidad de las victimas de traumas por accidentes asociados al transito, por medio de una atencién adecuada, antes de ser
trasladados al centro asistencial.” La atencién prehospitalaria por siniestros viales cubre aspectos como su organizacion, el desarrollo de capacidades técnicas, la
recoleccion de informacién y datos, el transporte, las comunicaciones, asi como las consideraciones legales. Se busca una mejora para los afectados por
siniestros viales, tener una pronta atencién y prevenir que haya mortalidad por falta de una pronta atencién.

Meta al Perio
Unidad | Linea Meta cumplimen | do de
Accion Descripcion Accion Responsable | Plazo | Indicador de base A to del PLSV | segui
I nual ~ ;i
medida | 2021 (10 afios) | mient
o
Lidera:
;:r.ramient;mplementar - Secretaria de
o Desarrollar herramienta tecnoldgica para la| Salud Publica . APP en 1 10
tecnolégica para la o ] . " Lo Media ) . . No . .
L solicitud de ambulancias por la comunidad| Articulacion funcionamie [ Numero ) herrami | herramienta | Anual
solicitud de - . . A no aplica
ambulancias ante | P2"@ la atencién de Siniestros Viales. S cotn.' d nto enta s
. ; - Secretaria de
Siniestros Viales. Movilidad
. . leera': Boletines
1.9. Realizar andlisis Rea[lzar un seguimiento a los casos -Secretarlq de de gestion
N gestionados por el CRUE frente a los| Salud Publica. 1a2 20
pericdicos  de los eventos de Siniestros Viales y la gestion de| Articulacién Corto del CRUE Numero No seguimi | seguimiento S
Siniestros Viales | on del s 3& g ) frente aplica 9 9 stral
ingresados al SEM a_prest_acmn el servicio de transporte con: Siniestros entos s
’ asistencial de estos eventos. - Secretaria de .
- Viales
Movilidad

Fuente: Secretaria de Movilidad.
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PROGRAMA 2. Atencion hospitalaria.
“Esta enfocado especialmente a la construccién, implementacion y socializacion de rutas en atencion en salud de accidentes asociados al transito, con el
objetivo de mejorar el pronostico de las victimas. de siniestros viales, por medio de un traslado oportuno y eficiente al centro asistencial™

Tabla 26. Pilar Estratégico Atencion Integral a Victimas. Programa 2.

. Linea Meta al
Accién Descripcion Responsable Plazo Indicador Uncl;:ad Base Meta cumplimento Periodo de
Accion P i 2021 Anual del PLSV (10 seguimiento
medida afios)

- Construir la ruta de
ﬁ: Igr?‘lﬂer::a? atencion de trauma
a pruta para de pacientes por Porcentaje de
la atencion Siniestros  Viales, Lidera: cumplimiento de

para la regulaciéon . implementacion. . No Por .
de trauma . 2 d - Secretaria de | Largo Ti dio d Unidad i defini Por definir Anual
por eventos IyPSaSIQnaCIIOERUE Salud Publica iempo prome: |9b_e aplica efinir
por e espera para recibir
gieniestros de acuerdo al nivel atencion prehospitalaria
Viales de complejidad y
) georreferencia.

Fuente: Secretaria de Movilidad.

Tabla 27. Pilar Estratégico Atencion Integral a Victimas. Programa 3.

2 Plan Nacional de Seguridad Vial. Colombia 2011-2021

Este documento es propiedad de la Administracion Central del Municipio de Santiago de Cali. Prohibida su alteracién o modificacion por cualquier medio, sin previa autorizacién del alcalde.

Pégina 70 de 82




PROGRAMA 3. Acompaiiamiento y rehabilitacion a afectados en siniestros viales.
Configurar y coordinar una red integral de ambito local de informacién y atencién a las victimas de siniestros viales y sus familiares, a través de las cuales se
facilite el acceso de estos a los recursos existentes, se vele por sus derechos y se promueva la participacion de las instituciones y las Administraciones locales y

nacionales.®
. Linea Meta al
. Unidad ; :
L. L L. Indicado Base cumpliment | Periodo de
Accién Descripcion Accion Responsable | Plazo de Meta Anual o
r . 2021 o del PLSV | seguimiento
medida =
(10 afos)
Crear una instancia de asistencia Lidera:
3.1 Conformar una mesa |a los afectados de siniestros | - Secretaria de
de trabajo | viales con el objetivo de brindar Bienestar Metros
interinstitucional para | ayuda, orientacion y asistencia a Social Largo de rutas Metros No 1 mesa de 1 mesa de Anual
crear una ruta de|estas personas con equipos En 9 generada aplica trabajo trabajo
atencion a los afectados | profesionales interdisciplinarios | articulacion: s
en siniestros viales. idoneos para reducir efectos |- Secretaria de
negativos del siniestro. Movilidad
Promocionar programas
educativos y de formacion para
el trabajo, articulandose con el
3.2 Establecer o :
- SENA y entidades educativas
programas educativos y ue permitan condiciones
de formacién para el quep v Lidera:
trabajo, el acceso a los favorables para victimas de - Secretaria de
10, . traumatismos por siniestros )
programas de terapia| . Bienestar Program
. viales. Fortalecer y promover los ;
ocupacional y . Social as . No 1a8 50
) mecanismos de acceso a los Largo Unidad . Anual
oportunidades laborales ; En Impleme aplica programas programas
programas de terapia . -
de los afectados por : o articulacion: ntados
. ocupacional a las victimas de h
traumatismos, traumatismos relacionados con |~ Secretaria de
relacionados con el P Educacién
L L el transito. Desarrollar un
transito e incidentes )
viales programa con su evaluacion y

seguimiento para brindar
empleabilidad a personas que
han estado en siniestros viales.

Fuente: Secretaria de Movilidad.
Tabla 28. Pilar Estratégico Atencion Integral a Victimas. Programa 4.

3 (Unidad de atencion a victimas de siniestros de transito. Protocolo de actuacion, 2018)
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PROGRAMA 4. Estrategias en salud publica para la prevencion de siniestros viales.
"El sistema de vigilancia en salud publica es un conjunto de personas e instituciones integrantes del sistema general de seguridad social en salud, asi como
otras instituciones de interés distintas a este sector, en el cual se hacen intercambio de informacién para el conocimiento, abordaje y analisis de los

problemas de salud.”

Unidad Linea Meta al
L. Descripcion . Base Meta cumplimento Periodo de
Accién HA Responsable Plazo Indicador de -
Accion i 2021 Anual del PLSV (10 seguimiento
medida -
anos)
Desarrollar
estrategias que
4.1 Desarrollar | estén orientadas Estrategias en
estrategias en|a la prevencién salud orientadas
salud orientadas |de consumo Secretaria de a la prevencion . No Por
L N Corto L Numero ) - Anual
a la prevencion |responsable de Salud Publica de siniestros aplica definir
de siniestros | alcohol y viales
viales. reduccion de desarrolladas
riesgos
asociados.
Fuente: Secretaria de Movilidad.
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8. PRESUPUESTO

En la revision realizada por la secretaria de movilidad, se concerté que los presupuestos
manejados por otras dependencias en la ejecucidon en su plan misional, relacionados
con las acciones del PLSV pueden ayudar a abarcar la ejecucion del Plan Local de
Seguridad Vial, no solo teniendo presente el presupuesto de la Secretaria de Movilidad,
sino también las inversiones realizadas por las otras dependencias. En un trabajo de
recopilacion, la secretaria de movilidad logré reunir el presupuesto por cada
dependencia relacionado con cada pilar logrando un costo total por la ejecucion del
PLSV al afio. Se aclara que esto puede variar dado los presupuestos dentro del plan
anual de adquisiciones y que se depende la distribucion presupuestal dado por la
entidad distrital encargada. A continuacion, se presenta la tabla con el presupuesto por
cada dependencia relacionado con cada pilar en el que tenga mayor relevancia, este se
presenta por rangos y en la siguiente tabla:

Tabla 29. Convenciones de los rangos para el presupuesto.
Convenciones Presupuesto

R
Rango Presupuesto c ;2?:5
$ 0 - $500.000.000
$ 500.000.000 - $ 1.000.000.000
$ 1.000.000.000 - $ 1.500.000.000
$ 1.500.000.000 - $ 2.000.000.000
$ 2.000.000.000 - En adelante
Fuente: Secretaria de Movilidad.

Tabla 30. Pilar Estratégico Atencién Integral a Victimas.

PILAR

CONTROL Y PILAR

PILAR PILAR
- - PILAR REGULACION PILAR [ATENCION
DEPENDECIA / PILAR) ESTRATEGICO | ESTRATEGICO 115 0RTAMIENTO| DE NORMAS [INFRAESTRUCTURA|INTEGRAL|
PLSV GESTION | GESTION DEL
INSTITUCIONALICONOCIMIENTO] SECURD B SECGURE -

SEGURIDAD VIiCTIMAS

VIAL

SECRETARIA DEI

SALUD PUBLICA
SECRETARIA DE PAZ
Y CULTURA

|SECRETARiA DE|

SEGURIDAD
[JUSTICIA

SECRETARIA DEI

GESTION DE|
RIESGO

SECRETARIA Dq

SECRETARIA D
DESARROLLO
TERRITORIAL
PARTICIPACION
CIUDADANA
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PILAR

PILAR PILAR CONTROL Y PILAR

! : PILAR REGULACION PILAR ATENCION
DEPENDECIA / PILAR| ESTRATEGICO| ESTRATEGICO |6 b oRTAMIENTO| DE NORMAS [INFRAESTRUCTURA|INTEGRAL
PLSV GESTION | GESTION DEL AN oF el "
INSTITUCIONAL|CONOCIMIENTO "
SEGURIDAD vicTIMAS
VIAL

SECRETARIA DE]|
VIVIENDA SOCIAL
DEPARTAMENTO
[ADMINISTRATIVO DE
PLANEACION
MUNICIPAL

DAGMA

METRO CALI S.A.
SECRETARIA  DEL]|
DEPORTE

OFICINA DE|
COMUNICACIONES
DEPARTAMENTO DE|
CONTRATACION
DEPARTAMENTO DE|
GESTION JURIDICA
UNIDAD
[ADMINISTRATIVA
ESPECIAL DE|
SERVICIOS

Fuente: Secretaria de Movilidad.

Los presupuestos no aprobados, igualmente en estos se colocaron los proyectados que
se realizaron teniendo como base el Plan de Desarrollo Territorial que vence en el 2023
y que a su vez sirven para la proyeccion a la vigencia del Plan que es de 10 afios.

9. SEGUIMIENTO AL PLAN

Con el fin de monitorear sus avances, el Plan Local de Seguridad Vial 2022-2032
cuenta con diferentes indicadores de gestién, resultados e impactos. El objetivo de
estos indicadores es realizar seguimiento al cumplimiento de las acciones, programas y
pilares estratégicos, involucrando a las instituciones responsables de su ejecucion. Del
mismo modo, el avance en los indicadores podra ser utilizados como insumos para
realizar ajustes a las acciones, programas y pilares cuando sea necesario.

El monitoreo esta compuesto por tres elementos:

e Revision del nivel de implementacion de los indicadores de gestién por
accion. Cada accién cuenta con un indicador de gestion, con el cual se medira
su nivel de avance, teniendo en cuenta que cada indicador tiene una
temporalidad diferente. La Secretaria de Movilidad se encargara de revisar y
consolidar los avances en los indicadores trimestralmente, de manera que se
pueda realizar seguimiento oportuno a la implementacion de las acciones.

e Revision del avance en los indicadores de resultado. Se encuentran
asociados a los factores de influencia que se requieren para tener un sistema vial
seguro. Inicialmente, estos indicadores seran medidos en los proyectos
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implementados en el marco del Plan para medir su efectividad, recolectando
informacion pertinente antes, durante y después de las intervenciones*. Sin
embargo, a medida que los sistemas de informacion y los datos lo permitan, los
indicadores de resultado podran medirse y monitorearse a nivel ciudad.

e Revision del avance de los indicadores de impacto de reduccion de la tasa
de muertes en las vias. Se espera que el nUmero de muertes se comporte
como se pretende en las proyecciones de Visién Cero para la ciudad: con una
reduccién continua de alrededor del 7% anual, para lograr cero muertes en las
vias a 2070 en la ciudad. La linea base para la medicién del impacto del Plan
seran las fatalidades de 2019, en correlaciéon con los eventos inusuales
sucedidos en el 2002 por la emergencia sanitaria derivada del COVID 19 y lo
eventos del estallido social del 2021, que modificaron sustancialmente el
comportamiento de la movilidad en el distrito de Cali. Estos indicadores
mostraran el impacto general del Plan.

e Revision y modificaciéon del Plan Local de Seguridad Vial a 5 afios de su
entrada en adopcién. Se realizara una revision a profundidad del PLSV para
analizar cada uno de los pilares, programas y en especial, las acciones para
conocer como han avanzado en el cumplimiento de estas; las que mas han
aportado al cumplimiento como aquellas que su avance ha sido lento y que
requiera de un cambio en la dependencia responsable o algun factor para que en
los restantes 5 afios para el término del plan, se pueda logran un avance 6ptimo
para el cumplimiento de la meta del PLSV.

El monitoreo de los indicadores de gestidn se realizara cada afio, sin embargo, mientras
no se tengan datos a nivel de ciudad, tendra lugar cuando se implementen proyectos
relacionados. Es importante establecer que como parte de las obligaciones que
establece el comité local de seguridad vial, en el seguimiento del PLSV 2022-2032, se
verificara la gestion y seguimiento trimestral del PLSV.

Adicionalmente, se realizan monitoreos a los avances del Plan Local de Seguridad Vial
de manera general un afio antes del fin de cada administracion, con el fin de analizar su
impacto y ajustar lo que sea necesario. Esta revision permitira articular las acciones que
se realicen con las del Plan de Desarrollo, para garantizar los recursos necesarios para
su implementacion.

Tabla 31. Indicadores de resultado.

4 Los datos necesarios para calcular los indicadores de resultado serdn recolectados después de la intervencion
Unicamente en las intervenciones permanentes. Para las intervenciones temporales Unicamente es necesario tomar
los datos antes y durante el proyecto.
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Meta al

Agente . Linea " Periodo
propietari Indicador Medicion D:::::gia base Z:TI;)II_I?\Ie?'Itg Seguimie
o 2021 = nto
afos)
. Numero de vehiculos que
Porcentaje de | . -
vehiculos  que circulan por encima del
Secretaria . q limite de velocidad en un
de circulan PO | heriodo de tiempo/niimero | Porcentaje
1€ encima del | P : po/n J 50%?2 25%8 Anual
Movilidad O de vehiculos que circulan
limite de ) .
. en un periodo de tiempo
velocidad. N
100.
Promedio de la
Sec;etana veIom_dadl clon Numero de velocidades NG 40 kmh
e que circulan 10s | promedios  por  cada umero m 30,5 km\h? Anual
Movilidad v_ehlculos en la tipologia de vehiculo
ciudad.
Kilémetros
evaluados e Impleme
. implementados ntacién
Secretaria respecto a | km/calzada evaluados vy 2 km .
de e ! km 50 km de vias
€ limites de | analizados en cuanto a evaluadas Anual
Movilidad | - ~dad limites de velocidad. Evaluad
establecidos a 050 km
nivel.
Numero de motociclistas o/ 8
. 5,37%
Porcentaje de | que no usan el casco de
Secretaria | motociclistas correctamente en  un .
d iodo de i /nt P tai motocicli
le que no usan | periodo de tiempo/nimero orcentaje | o que Por definir Anual
Movilidad | correctamente de  motociclistas  que
) ; no usan
el caso. circulan en un periodo de
: . el casco
tiempo *100.
. Porcentaje de | Numero de conductores
Secretaria | gonductores que manejan con bajo el ) Por
d_? que manejan | efecto del alcohol o Porcentaje definir Por definir Anual
Movilidad | con  pajo el | drogas en un periodo de
efecto del | tiempo/ ndmero de

5 Dato analizado del DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE PARA LA REDUCCION DE VELOCIDAD A 50 KM/H
EN LACIUDAD DE SANTIAGO DE CALI (World Resources Institute, 2020), el cual especifica que un 50 % de

vehiculo en Cali transita por encima de la velocidad permitida.

6 Dato analizado del DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE PARA LA REDUCCION DE VELOCIDAD A 50 KM/H
EN LACIUDAD DE SANTIAGO DE CALI (World Resources Institute, 2020), el cual establece que con la reduccién de
velocidades por jerarquizacion vial permitird reducir un 5%. Se estima que la gestién de la velocidad muestre un
resultado cada dos afios después de implementada la gestién para reducir la velocidad.
7 Dato analizado del DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE PARA LA REDUCCION DE VELOCIDAD A 50 KM/H
EN LACIUDAD DE SANTIAGO DE CALI (World Resources Institute, 2020), el cual establece que con la reduccién de
velocidades por jerarquizacion vial permitira reducir un 3.5 Km\h y se estima para este indicador que se puede llegar
a una velocidad promedio que cumpla con la seguridad vial del presente Plan Local de Seguridad Vial.
8 Estudio observacional de la Agencia Nacional de Seguridad Vial
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Meta al

Agente . Linea " Periodo
propietari Indicador Medicion D:?r:::ﬂ:la base Z:TI;)II_I?\Ie?'Itg Seguimie
o 2021 = nto
afos)
alcohol o de | conductores que circulan
drogas. en un periodo de tiempo
*100.
De 20
puntos
inspecci

onados, | De los 40 puntos
en 13se | como meta que

Numero de redujero | se intervendran,
reduccion  de | Numero de zonas criticas n los siguiendo la
siniestros viales | por siniestralidad siniestro |  vision cero, al
Secretaria | en las zonas | intervenidas/Total de s viales, | afio se reduciria
de intervenidas zonas criticas por elcual | |a siniestralidad Anual
Movilidad | con estrategias | siniestralidad identificadas Porcentaje represe | en un 7%, como
de en los andlisis de nta un meta seria el
infraestructura | siniestralidad*100. 60% de 70% al
segura efectivid | cumplimiento del
aden plan a los 10
las afios
interven
ciones
dela
muestra
Tiempo

promedio  de

Promedio del tiempo de
respuesta entre

Secretaria L - respuesta entre el . Por -

el siniestro vial | . Minutos - Por definir Anual
de Salud .. | siniestro vial y la llegada definir

y la atencién .

. de la ambulancia.

profesional

inicial.

Tiempo

promedio de Tiempo promedio de
Secretaria espera para espera para recibir Por
de Salud recibir atencion | o ncién médica una vez |  Minutos definir Por definir Anual

hospitalaria
para victimas
de  siniestros
viales.

llega la ambulancia al
centro de salud.

Fuente: Secretaria de Movilidad.

Tabla 32. Indicadores de impacto.
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Meta al

Unidad .
Agente Indicador Medicién De Linea base | cumpliment Periodo
propietario i 2021 o del PLSV Seguimiento
medida (10 afios)
Numero de | Conteo. Suma de las
Secretla.rla de | muertes en fa,tallc'iades en ~eI Unidades 294 54%9 Anual
Movilidad eventos transito en el afio
transito. considerado.
Numero de
fatalidades con
participacion Conteo. Suma de
de fatalidades en las
conductores que haya estado
profesionales | involucrado un
Secretaria de | (conductores | vehiculo conducido ) - -
Movilidad dg ltransporte por un conductor Unidades Por definir Por definir Anual
publico, profesional, bien sea
transporte  de | como victima o como
carga, vehiculo adicional
transporte involucrado
escolar,
ambulancias,
etc).
Instituciones Sumatoria de
educativas que | |nstituciones de
han formulado i6
Secretariade | o ?;lﬁzgg e hag Unidades 5 S0 Anual
Movilidad imol tad . instituciones | instituciones
Implementado | implementado su
su Plan de | pPlan de Movilidad
Movilidad Escolar
Escolar
Siguiendo la
Reduccion en v:lt;rrl]gi?
Ifzga“dadezntzrs] Se redujo las | reduciria la
criticos P fatalidades | siniestralidad
. Promedio fatalidades o,
Secretaria de | intervenidos ; ; Unidades por 20 en un 7%, Anual
. ocurridas después de puntos como meta
Movilidad respecto al ; ) . : ]
romedio las intervenciones. intervenidos | seria el 70%
gntes de la en un 30% al
¢ - cumplimient
intervencion. o del plan a
los 10 afios'®
Reduccion En vias intervenidas:
Secretla.na de relatllva de | Fatalidades despueés Unidades Por definir Por definir Anual
Movilidad fatalidades en | de las
vias intervenciones/

9 Ver capitulo 5.4. Proyeccion de Vision Cero para Santiago de Cali.

0 Ver capitulo 5.4. Proyeccion de Vision Cero para Santiago de Cali.
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Meta al

Agente Indicador Medicién Unsciad Linea base | cumpliment Periodo
propietario . 2021 odel PLSV | Seguimiento
medida (10 afios)
intervenidas Promedio de
respecto a vias | fatalidades en los 3
no afos anteriores a las
intervenidas. intervenciones*100
Vs
En vias no
intervenidas:
Fatalidades en el
periodo de analisis/
Promedio de
fatalidades en los 3
afos anteriores al
periodo de
analisis*100.
NOTA: en las vias no
intervenidas, el
periodo de andlisis
se entiende como el
periodo en el cual se
realizaron las
intervenciones.
En
intervenciones
preventivas en
ubicaciones Conteo. Numero de
Secret'a_rla de | con cero fa{ahdgt}les en la Unidades Por definir Por definir Anual
Movilidad muertes, ubicacion
mantenimiento | intervenida.

del numero de
fatalidades en
cero.

Fuente: Secretaria de Movilidad.
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10. RECOMENDACIONES

- Se deben de realizar los seguimientos por cada accion del plan con oficios
enviados a las distintas dependencias para obtener los resultados y estos ser
proyectados durante los Comité tanto técnico como local. Esto se logra gracias al
decreto 4112.010.20.0512 de 2018 y su complemento, el cual es estricto y se
deben de cumplir a cabalidad.

- Los indicadores se lograron con el apoyo del Observatorio de Movilidad de la
secretaria de movilidad de Cali y es con esta herramienta es que se lograra la
medicion del cumplimiento del PLSV, por tal, se recomienda que el personal del
observatorio lleve cada seguimiento en conjunto con el personal encargado de la
recoleccion y seguimiento de cada accién del PLSV.

- Los aliados estratégicos como WRI, GDCI, ANSV y demas deben de estar
apoyando en el cumplimiento del PLSV durante la vigencia del convenio o
administracién en el cual estén apoyando al distrito de Santiago de Cali.
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