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INTRODUCCION

Teniendo en cuenta que el Codigo Nacional de Transito en su Articulo 101 exige
que para toda obra de construccién y/o actividades de intervencion en via publica,
se debe obtener un permiso otorgado por la autoridad de transito competente, y
considerando que la Resolucién 1885 de 2015 emitida por el Ministerio de
Transporte, mediante la cual se adopt6 el Manual de Sefializacion Vial - Dispositivos
uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de
Colombia-, establece en su capitulo 4 que toda obra e intervencion sobre via y
espacio publico debe contar con un plan de manejo de transito (PMT) en el cual se
establezca la sefalizacion y dispositivos de regulacion vial necesarios para
garantizar las medidas de seguridad de los usuarios; se hizo necesario elaborar una
guia para la presentacion de PMT ante la Secretaria de Movilidad de Cali.

El presente documento pretende orientar a toda persona de derecho publico o
privado que requiera realizar una obra de poca, mediana o alta afectacién en las
vias y espacio publico de la ciudad, para la elaboracion y presentacion de los
documentos técnicos de PMT, los cuales deberan ser radicados ante la Secretaria
de Movilidad. Igualmente, esta guia seréa considerada el marco de referencia para
la revision, evaluacion y aprobacién de dichos documentos.

La guia se encuentra organizada en cinco (5) capitulos: 1. Marco Legal- en el que
se describe la normativa en cumplimiento de la cual se debe realizar una obra e
intervencion sobre via y espacio publico; 2. Plan de Manejo de Transito- donde se
describen los objetivos especificos, principios fundamentales y consejos de
seguridad que se deben cumplir y tener en cuenta para la elaboracion e
implementacion de un PMT. 3. Presentacion de documento- donde se describen los
documentos anexos necesarios para la presentacion de todo PMT ante la Secretaria
de Movilidad de Cali. 4. Requerimientos del PMT- en el cual se establecen los
requerimientos especificos que debe atender cada PMT, de acuerdo con la
categoria y el impacto de la intervencion a realizar.5. Procedimiento administrativo-
en donde se describe el procedimiento de gestion del tramite realizado al interior de
la Secretaria de Movilidad, desde su radicacion hasta la emision del acto
administrativo que autoriza la implementacion del PMT, y algunas recomendaciones
generales.



1. MARCO LEGAL

Para efectos de la presente guia se tendrd en cuenta la normativa citada a
continuacion:

a. Codigo Nacional de Transito Terrestre, Ley 769 de 2002, modificado por las
leyes 903 de 2004, 1005 de 2006, 1239 de 2008, 1281 de 2009, 1310 de 2009,
1383 de 2010 y 1397 de 2010, el cual tiene como sustento constitucional el
derecho fundamental que tiene todo colombiano, con las limitaciones que
establezca la ley, a circular libremente por el territorio nacional, conforme a lo
establecido en el articulo 24 de la Constitucion Politica de Colombia; y en el
mandato constitucional, establecido en el numeral 25 del articulo 150 de la
Constitucion Politica de Colombia, segun el cual corresponde al Congreso hacer

las leyes mediante las cuales debera cumplir, entre otras, la funcién de “unificar
las normas sobre policia de transito en todo el territorio de la Republica”.t

e “Articulo 101. Normas para realizar trabajos en via publica. Siempre que deban efectuarse
trabajos que alteren la circulacion en las vias publicas, el interesado en tal labor obtendra en
forma previa la autorizacién correspondiente de la autoridad competente y sefializara el sitio de
labor mediante la colocacién de sefiales preventivas, reglamentarias e informativas que han de
iluminarse en horas nocturnas.

Los proyectos de edificacién que causen modificaciones al sistema de transito o se constituyan
en un polo importante generador de viajes tales como parques de diversiones, centros
comerciales, estadios, centros culturales y otros, deberan tener la aprobacién del organismo de
transito de la jurisdiccion.

Toda persona de derecho publico o privado interesada en realizar alguna intervencion en la via
publica pondra en conocimiento de la autoridad de transito local la licencia que se le conceda
para tal propésito, el lugar de la intervencion y su duracién estimada con una antelacién no
inferior a ocho (8) dias, para que esta le autorice y tome las medidas oportunas para mitigar el
impacto que en la circulacion pueda producir la intervencion, pudiendo, si asi lo amerita la indole
de la labor, restringir o suspender el transito por la via, disponiendo su traslado a trayectos
alternos, y sefializandola de acuerdo con las restricciones que determine la autoridad
competente. Una vez terminada la intervencion, es responsabilidad de la persona de derecho
publico o privado el retiro de todos los dispositivos de control de transito utilizados, so pena de
ser multado por la autoridad de transito competente.

En los eventos previstos en los incisos anteriores el interesado debera presentar junto con su
solicitud un plan de sefializacion y desvios (el cual debe contener todos y cada uno de los puntos
citados a continuacién en su estricto orden y numeracién), para su respectivo estudio y
aprobacion por parte de la autoridad competente.

Paragrafo. El Ministerio de Transporte determinard, los elementos y los dispositivos de
sefializacion necesarios en las obras de construccion” 2

1 COLOMBIA. ASAMBLEA NACIONAL CONSTITUYENTE. Constitucion Politica de Colombia
1991. Gaceta Asamblea Constituyente. Bogota, D.C., 1992. no 116. Art. 24 y 150.

2 COLOMBIA. MINISTERIO DE TRASPORTE. Ley 769 (06, agosto,2002). Por la cual se expide el
Cdédigo Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones. Diario Oficial. Bogota D.C.,
2002, no. 44.893. art.101.




e “Articulo 102. Manejo de Escombros. Modificado Articulo 19 Ley 1383 de 2010. Cada
municipio determinara el lugar o lugares autorizados para la disposicion final de los escombros
gue se produzcan en su jurisdiccion, el manejo de estos materiales se hara debidamente aislado
impidiendo que se disemine por las vias y de acuerdo con la normatividad ambiental vigente,
bajo la responsabilidad del portador del permiso que haya otorgado la autoridad de transito quien
sera responsable del control de vigilancia del cumplimiento de la norma, sin perjuicio que se le
determine la responsabilidad sobre dafios en bienes de uso publico. El incumplimiento de esta
norma se sancionara con multa de treinta (30) smidv.

Paragrafo. Sera sancionado con una multa de (30) smidv, quien transportando agregados
minerales como: Arena, triturado o concretos, no aisle perfectamente la carga y permita que ella
se esparza por las vias publicas, poniendo en riesgo la seguridad de otros vehiculos”

e “Articulo 114. De los permisos. No podran colocarse sefiales 0 avisos en las vias sin que medie
permiso o0 convenio con las autoridades competentes, quienes tendran en cuenta las
disposiciones sobre contaminacién visual.

Las autoridades de transito podran ordenar el retiro de vallas, avisos, pasacalles, pendones u
otros elementos que estén en la via publica y que obstaculicen la visibilidad de las sefales de
transito.

Las sefiales y otros elementos reguladores o indicadores de tréfico en las ciudades no podran
ser dafados, retirados o modificados por los particulares, so pena de incurrir en multa.
Paragrafo. Sera sancionado con multa equivalente a tres (3) salarios minimos legales
mensuales vigentes, el particular u organismo estatal que dafie, retire o modifique las sefiales u
otros elementos reguladores o indicadores del trafico en las Ciudades™.

e “Articulo 115. Reglamentacion de las Sefiales. El Ministerio de Transporte disefiara y definira
las caracteristicas de las sefiales de transito, su uso, su ubicacion y demés caracteristicas que
estime conveniente. Estas sefiales seran de obligatorio cumplimiento para todo el territorio
nacional.

Paragrafo 1. Cada organismo de transito respondera en su jurisdiccion por la colocacion y el
mantenimiento de todas y cada una de las sefiales necesarias para un adecuado control de
transito que seran determinadas mediante estudio que contenga las necesidades y el inventario
general de la sefalizacién en cada jurisdiccion.

Paréagrafo 2. Entodo contrato de construccion, pavimentacion o rehabilitacién de una via urbana
o rural sera obligatorio incluir la demarcacién vial correspondiente, so pena de incurrir el
responsable, en causal de mala conducta™.

e “Articulo 119. Jurisdiccion y Facultades. Sélo las autoridades de transito, dentro del territorio
de su jurisdiccion, podran ordenar el cierre temporal de vias, la demarcaciéon de zonas, la
colocacién o retiro de sefiales, o impedir, limitar o restringir el transito o estacionamiento de
vehiculos por determinadas vias o espacios publicos”.

3 COLOMBIA. CONGRESO DE LA REPUBLICA. Ley 769 (06, agosto,2002). Por la cual se expide
el Codigo Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones. Diario Oficial. Bogota
D.C., 2002, no. 44.893. art.102.

4 lbid., art.114

5 |bid., art.115
6 |bid., art.119




b. Codigo Nacional de Policia y Convivencia, Titulo XIV DEL URBANISMO,
CAPITU}LO I: COMPORTAMIENTOS QUE AFECTAN LA INTEGRIDAD
URBANISTICA.

Segun lo establecido en el Articulo 135 del Codigo Nacional de
Policia, (corregido por el art. 10 del Decreto Nacional 555 de 2017):

Comportamientos contrarios a la integridad urbanistica. “Los siguientes
comportamientos, relacionado con bienes inmuebles de particulares, bienes fiscales, bienes de
uso publico y el espacio publico, son contrarios a la convivencia pues afectan la integridad
urbanistica y por lo tanto no deben realizarse, segun la modalidad senalada”:

“D) Incumplir cualquiera de las siguientes obligaciones:

13. Destinar un lugar al interior de la construccion para guardar materiales, maquinaria,
escombros o residuos y no ocupar con ellos, ni siquiera de manera temporal, el andén, las vias
0 espacios publicos circundantes.

14. Proveer de unidades sanitarias provisionales para el personal que labora y visita la obra y
adoptar las medidas requeridas para mantenerlas aseadas, salvo que exista una solucién viable,
cémoda e higiénica en el &rea.

15. Instalar protecciones o elementos especiales en los frentes y costados de la obra y
sefalizacion, semaforos o luces nocturnas para la seguridad de quienes se movilizan por el lugar
y evitar accidentes o incomodidades.

16. Limpiar las llantas de los vehiculos que salen de la obra para evitar que se arroje barro o
cemento en el espacio publico.

17. Limpiar el material, cemento y los residuos de la obra, de manera inmediata, cuando caigan
en el espacio publico.

18. Retirar los andamios, barreras, escombros y residuos de cualquier clase una vez terminada
la obra, cuando esta se suspenda por mas de dos (2) meses, 0 cuando sea necesario por
seguridad de la misma.

19. Exigir a quienes trabajan y visitan la obra, el uso de cascos e implementos de seguridad
industrial y contar con el equipo necesario para prevenir y controlar incendios o atender
emergencias de acuerdo con esta ley.

20. Tomar las medidas necesarias para evitar la emisién de particulas en suspension,
provenientes de materiales de construccion, demoliciéon o desecho, de conformidad con las leyes
vigentes.

21. Aislar completamente las obras de construccién que se desarrollen aledafias a canales o
fuentes de agua, para evitar la contaminacion del agua con materiales e implementar las
acciones de prevencion y mitigacion que disponga la autoridad ambiental respectiva.

22. Reparar los dafios o averias que en razén de la obra se realicen en el andén, las vias,
espacios y redes de servicios publicos.

23. Reparar los dafios, averias o perjuicios causados a bienes colindantes o cercanos.
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24. Demoler, construir o reparar obras en el horario comprendido entre las 6 de la tarde y las 8
de la mafiana, como también los dias festivos, en zonas residenciales”.”

c. Decreto Extraordinario N°411.0.20.0516 de 2016. Por el cual se determina la
estructura de la Administracion Central las funciones de sus dependencias. En
cuyo articulo 197 se reorganiza la Secretaria de Transito y Transporte Municipal
de Cali en la Secretaria de Movilidad, y en el articulo 200 se establecen, entre
otras funciones de la Secretaria de Movilidad la de “ejercer como autoridad de transito
y transporte en las modalidades de su competencia, conforme a las normas del orden nacional,
departamental o municipal que regulan la materia”’. Adicionalmente, en el articulo 201 del
Decreto citado se establecen dentro de las funciones de la Subsecretaria de

Movilidad Sostenible y Seguridad Vial la de “Aprobar los Planes de Manejo de Transito
y verificar su correcta implementacion”@

d. Decreto N°4110.20.0728 de 2015. Por medio del cual se adopta el Marco
Geoceéntrico Nacional de Referencia-Magna Sirgas materializado mediante la
Nueva Red de Control Geodésico para el municipio de Santiago de Cali y se

dictan otras disposiciones. En cuyo articulo 1, se establece: “Addptese el sistema de
referencia Magna Sirgas, sistema de referencia oficial para el municipio de Santiago de Cali, el
cual deberéa ser acogido por todas las dependencias de la administracion municipal, asi como
también, entidades publicas, personas naturales y juridicas que generen o requieran de la
generacion o consulta de informacién geografica en el marco de procesos al interior del municipio

de Santiago de Cali"®

e. Manual de Sefializacion Vial - Dispositivos uniformes para laregulacion del
transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015. Adoptado
mediante la Resolucion No. 1885 del 17 de junio de 2015 emitida por el Ministerio
de Transporte, en cuyo capitulo 4 se establecen las “disposiciones técnicas para
la elaboracion, implementacion, aprobacion y seguimiento de los Planes de
Manejo de Transito™°.

f. Decreto 4112.010.20.0434 de 2017, Por medio del cual se adoptan medidas
para el mejor ordenamiento del transito de vehiculos automotores en vias

7 COLOMBIA. CONGRESO DE LA REPUBLICA. Ley 1801 (29, julio, 2016) corregida por Decreto
Nacional 555 (30, marzo,2017). Por la cual se expide el Codigo Nacional de Policia y Convivencia.
Diario Oficial. Bogota D.C., 2017, no. 50191. art. 10.

8 CALI. ALCALDIA DE SANTIAGO DE CALI. Decreto 411.0.20.0516 (28, septiembre, 2016). Por el
cual se determina la estructura de la Administracién Central las funciones de sus dependencias.
Boletin Oficial de la Alcaldia. Santiago Cali. 2016. no. 148. Art.197, 200 y 201.

9 CALI. ALCALDIA DE SANTIAGO DE CALI. Decreto 4112.010.20.0434 (29, septiembre, 2015). Por
medio del cual se adopta el Marco Geocéntrico Nacional de Referencia-Magna Sirgas materializado
mediante la Nueva Red de Control Geodésico para el municipio de Santiago de Cali y se dictan otras
disposiciones. Boletin Oficial de la Alcaldia. Santiago Cali. 2015. no. 156. Art.1.

10 COLOMBIA, MINISTERIO DE TRANSPORTE. Resolucion 1885 (17, junio, 2015). Por la cual se
adopta el Manual de Sefializacion Vial — Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en

i calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015. Diario Oficial. Bogota D.C., 2015, no 49.547.
@iﬂ*’ p.26.
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publicas y privadas abiertas al publico en el area urbana de Santiago de Cali, y
se dictan otras disposiciones; en el cual se establecen los requerimientos para
otorgar el permiso para transitar por las vias del Municipio de Santiago de Cali
en las zonas diferentes a las establecidas o en vehiculos de mas de dos (2) ejes
(paragrafo primero del articulo 5). Adicionalmente, se considerardn como marco
de referencia, los posteriores actos administrativos que reglamenten la
circulacién de vehiculos de mas de (2) ejes por las vias del area urbana de la
ciudad de Cali*’.

g. En el marco del Decreto No. 4110.20.0547 de Julio 29 de 2015, Por medio del
cual se establece el procedimiento para otorgar las Licencias de Intervencion y
Ocupacion del Espacio Publico para la provision de infraestructura de servicios
publicos domiciliarios y de tecnologias de la informacién y las comunicaciones y

se dictan otras disposiciones. En cuyo Articulo 10 del capitulo 11l se establece:
“Las condiciones técnicas de recuperacion de las vias y andenes. La recuperacion de las vias
vehiculares y/o peatonales, asi como de los andenes, deberd cumplir con las condiciones
técnicas establecidas por la Secretaria de Infraestructura y Valorizacion o la entidad que haga
sus veces en el Municipio de Santiago de Cali, quién podra activar los mecanismos

administrativos que disponga para su efectiva recuperacion”2,

La presente guia aplicara para todas las modificaciones posteriores de la normativa
citada.

11 CALI. ALCALDIA DE SANTIAGO DE CALI. Decreto 4112.010.20.0434 (30, junio, 2017). Por medio
del cual se adoptan medidas para el mejor ordenamiento del transito de vehiculos automotores en
vias publicas y privadas abiertas al publico en el area urbana de Santiago de Cali, y se dictan otras
disposiciones. Boletin Oficial de la Alcaldia. Santiago Cali. 2017. no. 098. Art.5.

12 CALI. ALCALDIA DE SANTIAGO DE CALI. Decreto 411.0.20.0547 (25, julio, 2015). Por medio del
cual se establece el procedimiento para otorgar las Licencias de Intervencién y Ocupacion del
Espacio Publico para la provision de infraestructura de servicios publicos domiciliarios y de
tecnologias de la informacion y las comunicaciones y se dictan otras disposiciones. Boletin Oficial

’ de la Alcaldia. Santiago Cali. 2015. no. 117. Art.10.
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2. PLAN DE MANEJO DE TRANSITO (PMT)

Segun lo establecido en el Manual de Sefializacion Vial - Dispositivos uniformes
para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia -
Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y
ciclorrutas de Colombia 2015, el PMT se define como “una herramienta técnica que
plantea las estrategias, alternativas y actividades necesarias para minimizar o mitigar el impacto
generado en las condiciones normales de movilizacion y desplazamientos de los usuarios de las vias
(peatones, vehiculos, ciclistas y comunidad en general) causados por la ejecuciéon de una obra vial
0 aquellas que intervengan el espacio publico, de manera que siempre se favorezca la seguridad de
los usuarios de la via, de los ciudadanos en general y de quienes patrticipan en la construccion de
la obra”. De igual forma en dicho manual se enfatiza en que “En el PMT ademas de los
aspectos técnicos, se deben definir los costos iniciales y operativos de su implementacion, los cuales
deben contemplarse en el presupuesto de la contratacién” y por Gltimo menciona que “Los
responsables de la elaboracién del proyecto de Plan de Manejo de Transito seran el contratista y la
entidad responsable de la obra que interfiera el espacio publico. Sera la autoridad de transito la
responsable de aprobar dicho plan, en el caso de obras en vias urbanas. En el caso de autopista y
carreteras, el PMT serd aprobado por la entidad responsable de la via.” 13

2.1.0bjetivos especificos

De acuerdo con lo establecido en el Manual de Sefalizacion Vial - Dispositivos
uniformes para la regulacién del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de
Colombia - Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles,
carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015, los objetivos especificos de los PMT
deberan ser:

e “Procurar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones, trabajadores, equipos de trabajo
y trabajos en si.

e Evitar la restriccibn u obstrucciébn de los flujos vehiculares y peatonales, inclusive a las
propiedades y actividades comerciales colindantes a la zona de obras.

e Ofrecer a los usuarios una sefializacién clara y de facil interpretacion, que les permita tomar
decisiones en forma oportuna, agil y segura.

e Disefiar, programar e implementar coherentemente las rutas alternativas y/o desvios requeridos
para la ejecucion de las obras de manera que afecten lo minimo posible al transporte publico y
particular.

e Seleccionar y cuantificar los dispositivos que seran necesarios durante el desarrollo de las obras.

e Definir las areas donde seran permitidos trabajos, almacenamiento de materiales y equipos de
trabajo para cada etapa de las obras.

e Identificar la programacién y documentacién de inspecciones y la metodologia para informar los
resultados de las mismas.

e Establecer criterios para mantener la limpieza en las zonas aledafias.

13 COLOMBIA. MINISTERIO DE TRANSPORTE. Manual de Sefializacién Vial, dispositivos
uniformes para la regulacion de transito en calles, carreteras, y ciclorrutas de Colombia 2015.
Sefializacion y medidas de seguridad para obras en via. Bogota D.C., 2015, 443-444 p.
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e Establecer los requerimientos para la movilizacién de maquinaria dentro y fuera de la zona de
trabajos™4.

2.2.Principios fundamentales

De acuerdo con lo establecido en el Manual de Sefalizacion Vial - Dispositivos
uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de
Colombia - Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles,
carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015, los principios fundamentales de los PMT

son:

e “La seguridad de los usuarios en areas de control temporal del transito debe ser un elemento
integral y de alta prioridad de todo proyecto.

e Lacirculacion vial debe ser restringida u obstruida lo menos posible.

e Laregulacion del transito a través de las areas de trabajo es esencial en la ejecuciéon de obras.
Los elementos orientados al control de transito como sefiales verticales, sefales horizontales,
elementos de canalizacidn, entre otros, representan un costo y su correcta aplicacion debe ser
compensada como cualquier otro elemento de trabajo.

e Con el propdsito de asegurar niveles de operacion aceptables, se deben realizar inspecciones
rutinarias, programadas y documentadas de los elementos de regulacion del transito, dejando
registro de las correspondientes evidencias

e Todas las personas, cuyas acciones afectan el control temporal del transito debe recibir
entrenamiento adecuado, desde el nivel superior del personal administrativo hasta el personal
de campo, incluyendo los auxiliares de transito.

e Esimportante considerar la difusién por medios adecuados de comunicacion de los trabajos por
desarrollar y de los planes de desvios del transito de vehiculos (publicos y particulares) y de
peatones, con el propdsito de que se tenga un conocimiento por parte de los usuarios de las vias
y los habitantes de la zona.

e Cada PMT debe cuantificar sus costos”.1>

2.3.Consejos de seguridad para laimplementacion del PMT.

Para la elaboracibn e implementacion del PMT se recomienda seguir los

lineamientos que se mencionan a continuacion:

1) Realice un inventario de los dispositivos que planee usar - cerciérese de que
estén limpios y en buenas condiciones de funcionamiento en todo momento.

2) Revise que haya una adecuada instalacion de acuerdo con los planos de control
del PMT aprobados.

3) Analice con su equipo que los procedimientos definidos sean seguros y los
equipos de proteccion personal, adecuados para cada uno de sus operarios y
colaboradores.

14 bid., 444 p.

15 COLOMBIA. MINISTERIO DE TRANSPORTE. Manual de Sefializacion Vial, dispositivos
uniformes para la regulacion de transito en calles, carreteras, y ciclorrutas de Colombia 2015.
Sefializacion y medidas de seguridad para obras en via. Bogota D.C., 2015, 444-445 p.
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4) Identifiqgue los contactos de emergencia apropiados, prevenir-anticipar y
socorrer.

5) Visite previamente el sitio para identificar cualquier problema potencial.

6) Notifique de ser necesario a otras dependencias, segun sea necesario (policia,
bomberos, etc.)

7) Antes de la instalacidon, ubique las sefiales y otros dispositivos a lo largo de la
zona lateral y/o berma de modo que se puedan mover rapidamente a su posicion
final.

8) Revise que haya un buen desplazamiento de los conductores, usuarios de
bicicleta y peatones en su instalacion y realice los ajustes necesarios (informe
los cambios a la Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial).

9) Mantenga un canal de divulgacion y socializacion, atencion a observaciones y
recomendaciones franco de cara a la comunidad.

10) Recuerde que lo mas importante es brindar condiciones de movilidad con
absoluta seguridad para sus colaboradores y usuarios.
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3. PRESENTACION DE DOCUMENTOS

Las campafias de tipo cultural para la reduccion del consumo de papel en la
administracion publica ofrecen importantes oportunidades en la generacion de
buenos héabitos en el uso del papel en organizaciones privadas y publicas, lo cual
promueve la eficiencia y productividad, reduciendo costos, tiempo y espacios de
almacenamiento. En particular, una de las estrategias de Cero Papel de la Alcaldia
de Santiago de Cali est4 basada en la eficiente gestion documental a través de la
tecnologia.

Por lo tanto, se exige que todos los consultores y contratistas que presenten Planes
de Manejo de Transito ante la Secretaria de Movilidad de Cali se acojan a dicha
politica. De consecuencia, se solicita que como anexo al documento radicado se
presente un CD con los soportes del PMT y se invita a implementar medidas para
la reduccién del uso del papel como la impresién a doble cara.

3.1.¢Quién debe radicar el plan de manejo de transito?

El documento de PMT debera ser presentado por un representante de la firma o
persona natural ejecutora del proyecto, quien serd responsable de la
implementacion y cumplimiento de las actividades establecidas en el PMT, una vez
sea aprobado.

En caso de decidir asignar dicha labor a terceros sera necesario anexar al
documento la siguiente informacion:

e Presentar certificado de asistencia y representacion (camara de comercio) de la
constructora o firma ejecutora del proyecto, con fecha de expedicion no superior
a 30 dias.

e En términos del articulo 74 de la Ley 1564 de 2012, y Decreto 019 del 2012,
cuando sea el caso, el apoderado debera presentar poder especial, indicando
de manera especifica: Nombre y lugar de la obra u obras a realizar, para el cual
se hace necesaria presentacién personal, ante la oficina de notificaciones
juridicas o notario, y la aceptacion por parte del apoderado.
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A continuacion, se presentan los requerimientos minimos previstos para cada una
de las categorias de los PMT. Para ello, se debe incluir el desarrollo de los
siguientes numerales y en el caso de no aplicar uno de ellos al proyecto particular,
se debera indicar con el texto “No aplica”. No presentar la totalidad de los numerales
establecidos en la presente guia, podra ser causal de negacién a la solicitud.

3.2.Oficio remisorio y ficha técnica.

Es importante que todos los solicitantes reconozcan estos dos (2) elementos
documentales necesarios para la presentacion de cualquier tipo de PMT ante la
Secretaria de Movilidad de Cali. Dichos documentos, permiten una aproximacion
precisa sobre las caracteristicas generales del PMT presentado (categoria, tipo
de proyecto, localizacion, alcance y datos del solicitante, entre otros atributos) y
corresponden a un elemento clave en la asignacién de las solicitudes para su
atencién y la gestiébn documental al interior de la dependencia.

3.2.1. Oficio remisorio PMT.

a) Asunto: Solicitud de revisiéon del Plan de Manejo de Transito (PMT) —
Nombre del proyecto.

b) Tipo de solicitud que se esta presentando:
Estas categorias buscan orientar a los solicitantes sobre el estado de su proceso
y favorecen al equipo técnico en la gestién eficiente de cada solicitud. Las
tipologias se describen a continuacion:
- Tipo A —Inicial: es la solicitud que se presenta por primera vez®
Ejemplo:
“Asunto: Solicitud de revisién de Plan de Manejo de Transito, PMT
Proyecto:
Tipo A: Inicial
PMT; categoria

Direccion del proyecto: , barrio:
, Comuna:
16 Nunca se ha radicado una solicitud formal de revisién de PMT ante la Secretaria de Movilidad-
Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial
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Tipo B — Correccién N° 7): Aplica para el caso de un PMT radicado al cual
se le dio respuesta formal no favorable con observaciones, por parte del
equipo técnico de la Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.
El nuevo documento por presentar deberd atender todas las observaciones
y ajustes solicitados por parte de esta dependencia en la respuesta anterior
y es necesario referenciar en el “Asunto” (a) el numero de radicado del PMT
inicial.

Ejemplo correccion N°1:

“Asunto: Solicitud de revision del Plan de Manejo de Transito (PMT)
Proyecto:
Radicado Padre: N°

Tipo B: Correccion N°1
PMT; categoria
Direccion del proyecto: , barrio:
, Comuna

Ejemplo correccion N°2:

“Asunto: Solicitud de revision del Plan de Manejo de Transito (PMT)
Proyecto:
Radicado Padre: N°

Tipo B: Correccion N°2
Radicado correccion N°1: N°

PMT; categoria

Direccion del proyecto: , barrio:

, Comuna:

Tipo C — Especifico. Aplica cuando un PMT tiene una resolucién de
aprobacion vigente, sin embargo, alguna situacion o evento especial modifica
las condiciones iniciales de obra durante su ejecucién. Por lo tanto, el

17 Hace referencia al nimero de veces que ha presentado correcciones al PMT. Se denota como
Correccion N°1, Correccion N°2.
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contratista y/o solicitante debera presentar un PMT especifico para el caso

particular, con todas las modificaciones a incorporar al nuevo plan, que

considere pertinentes. Es necesario referenciar en el Asunto las siguientes

caracteristicas:

Ejemplo:

“Asunto: Solicitud de revision del Plan de Manejo de Transito (PMT)
Proyecto: Nombre del proyecto - Radicado Padre: N°

Tipo C: Especifico; N° Resolucion vigente:
PMT; categoria

Direccion del proyecto: , barrio:
, Comuna

Tipo D — Prdorroga. Aplica, si el PMT fue aprobado mediante una resolucion
aun vigente y esta proxima a vencerse. Si el contratista y/o solicitante
requiere de un tiempo adicional para finalizar completamente las actividades
de obra proyectadas en el PMT inicial, debera radicar una solicitud de
prorroga siempre y cuando las condiciones de obra no hayan cambiado
considerablemente (si hay cambios en el disefio original de la intervencién o
de las metodologias de trabajo debera presentarse un PMT actualizado). La
prérroga a un PMT solo se podra dar hasta completar un periodo acumulado
de maximo dos (2) afios, contados a partir de la aprobacion de primera
solicitud (primer concepto favorable otorgado a la obra), de lo contrario el
Contratista debera presentar un PMT actualizados a las condiciones de obra.
Esta exigencia esta fundamentada en los cambios dinamicos de la ciudad.

Nota 1: El solicitante debe radicar una carta de solicitud de prérroga con una
antelacion no inferior a 20 dias habiles del vencimiento de la resolucion,
anexando los siguientes documentos: Copia del concepto favorable inicial y
resolucién de aprobacion de Plan de Manejo de Transito, un informe técnico
con las observaciones que dan lugar a la solicitud, cronograma ajustado,
vehiculos de carga necesarios (en caso de requerir un permiso de
circulacién) y toda informacion adicional que el solicitante considere
necesaria para soportar su requerimiento de prérroga del PMT, asi como el
registro fotografico de la sefializacidn y dispositivos de regulacién de transito
utilizados durante la implementacion del PMT aun vigente.
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Ejemplo:
“Asunto: Solicitud de revision del Plan de Manejo de Transito (PMT)
Proyecto: Nombre del proyecto - Radicado Padre: N°(

Tipo D: Prérroga; N° Resolucion vigente:

PMT; categoria ()
Direccion del proyecto: , barrio:
, Comuna:

c) Categoria del PMT por tipo de interferencia: la categoria del PMT debera
ser definida conforme a lo establecido en el numeral 4.5.4 Manual de
Sefalizaciéon Vial - Dispositivos uniformes para la regulaciéon del transito en
calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia - Dispositivos uniformes para la
regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia, 2015
(1, I o M. Sin embargo, la categoria de PMT en cada caso particular sera
evaluada por el equipo técnico de la Secretaria de Movilidad, cuyos
miembros determinaran si la categoria propuesta por el contratista y/o
solicitante es consistente con las intervenciones a realizar, afectaciones de
la zona del proyecto y zona indirecta, por lo tanto, podra solicitarse el cambio
y ajuste de la misma.

Adicionalmente, en el contenido del oficio se deberan abordar las siguientes
caracteristicas:

d) Plazo del Contrato y/o plazo de ejecucién de la obra o intervencién a realizar.

e) Tipo de afectacion a realizar: Se refiere a la interrupcion parcial o total de
los flujos (peatonales, de ciclistas y/o vehiculares) existentes en el corredor
o corredores a intervenir.

f) Tipo de proyecto: Es necesario explicar de forma especifica el objeto de la
actividad y/o intervencion a realizar.
Ejemplo: “Cambio de fachada centro comercial, costado sur...”
“Construccion de la ciclovia entre calles...”

g) Datos de contacto del solicitante: El oficio remisorio debera dejar en claro

el nombre y demas datos generales y de contacto del contratista y/o
solicitante encargado de la ejecucion de la obra, ya que a nombre de dicha
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persona (Natural o Juridica) se generaran los conceptos (favorables o no
favorables) y/o la resolucién de aprobacién. Por lo tanto, se solicita consignar
en el oficio remisorio los siguientes datos:

e Nombre: Empresa o persona natural que ejecuta la obra o intervencion e
implementa el PMT,

e Nombre de la persona encargada de la obra y cargo (director de obra,
director/coordinador de proyectos etc.)

e Cédula o NIT empresarial

e Direccion (indicando la ciudad de correspondencia), teléfono de contacto
(fijo y celular) y correo electronico para las debidas notificaciones.

3.2.2. Ficha técnica. (Datos generales del proyecto)

Este elemento disefiado por la Subsecretaria de Movilidad Sostenible y
Seguridad Vial busca consolidar la informacién de cada solicitante y la obra
respectiva, de una forma clara y organizada, en un archivo digital e impreso
para el control, seguimiento y gestidén de las obras existentes en Santiago de
Cali, que generen un impacto en la movilidad y seguridad vial de la ciudad.

En primera instancia, se informa que la Ficha Técnica se encuentra
disponible en formato .xls, en la pagina de la Secretaria de Movilidad de Cali
(http://www.cali.gov.co/movilidad/publicaciones/134488/plan-de-manejo-de-

trafico/) para ser descargado y diligenciado directamente en el archivo.

Para el diligenciamiento de la ficha, es preciso mencionar que el archivo
digital cuenta con comentarios en cada una de las casillas (que se pueden
consultar al seleccionar cada casilla con el ratén), que amplian los detalles
de cada campo para un mejor entendimiento por parte del solicitante.
Adicionalmente, cada una de las casillas a diligenciar puede ser ampliada en
caso de requerir espacio adicional para completar la respuesta.

Esta ficha técnica tiene los siguientes atributos para ser diligenciados:
e Informacién del solicitante:
Este primer componente esta conformado por nueve (9) campos que el

solicitante debera diligenciar en su totalidad. En caso de no aplicar el campo
al proyecto en referencia, se debera responder con “N/A”.
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iy -
@ FICHA TECNICA SOLICITUD
PLANES DE MANE.JO DE TRANSITO

ALCALDIA 2
SANTIAGO DE ALY

INFORMACION DEL SOLICITANTE

1. Nombre de la empresa o persona natural solicitante 2. NIT o Cédula 3. N.omb.r‘e del Represep‘tante Legal ylo encargado
(notificacion de la resolucion)
A h ~
4. Direccion de correspondencia 5. Teléfono 6. Correo electrénico
A b ~
7. Duefio del Proyecto (ej i, . ilidad, etc.) 8. Teléfono 9. Correo electrénico
A A ~

Figura 1 Seccion de informacién del solicitante. Ficha técnica de solicitud de Planes de
Manejo de Transito. Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

e Informacién del proyecto:
Este segundo componente estd conformado por trece (13) campos que el
solicitante debera diligenciar en su totalidad. En caso de no aplicar el campo al
proyecto en referencia, se debera responder con “N/A”.

INFORMACION DEL PROYECTO
10. Nombre u objeto de la obra 11. Descripcion
b A
12. Direccidn 13.Fecha de inicio 14. Fecha de fin N° licencia de construccion
b b b b
15. Contacto de referencia de la obra 415 Estado de la obra 41?. Categoria PMT 413. Tipo de solicitud 19. No
20. Numero de radicado inicial WZL Namero de radicado correccion No 1

Figura 2 Seccion de informacién del proyecto. Ficha técnica de solicitud de Planes de
Manejo de Transito. Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

*En la casilla N°18, es posible seleccionar un menu desplegable para definir la
tipologia de la solicitud a radicar, de acuerdo con lo establecido en el numeral
3.2.1 de la presente guia. Las casillas (19,20 y 21) se deberan diligenciar
Unicamente en aquellos casos que su solicitud corresponda a “Tipo B -
Correccion” escogiendo de la lista desplegable la opcién uno (1) o dos (2)
dependiendo de su correccion, de lo contrario debera dejarse en “NA”.

La casilla N° 20, se debe referenciar para la correccion N°1, con el nimero del
radicado del primer documento presentado (numero de radicado inicial), de tal
forma que se logre enlazar la correccién con la solicitud inicial. La casilla N° 21
solo se utiliza para los casos en los que se presente una correccion por segunda
ocasion para el mismo PMT, en este caso se debera referenciar el niumero de

radicado de la correccién N° 1.

e Informacién de la interventoria:
Esta seccidon debe ser diligenciada unicamente cuando el proyecto cuente con
un contrato de interventoria que realice el proceso de supervision y control del
contrato de obra. En caso de no aplicar al proyecto en referencia, se debera
responder cada casilla con “N/A”.
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INFORMACION DE LA INTERVENTORIA (aplica solo para proyectos con interventoria)
22. Nombre de la Interventoria 23. Nit o Cédula 24, Direccién
b b h
25. Correo electrénico 26. Teléfono 27. Contacto de referencia
~ b A

Figura 3 Seccién de informacién de la interventoria. Ficha técnica de solicitud de Planes de
Manejo de Transito. Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial

e Informacion del PMT:

Este tercer componente estd conformado por quince (15) campos que el
solicitante debera diligenciar en su totalidad. En caso de no aplicar el campo al
proyecto en referencia, se debera responder con “N/A”.

INFORMACION DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO
ii.rl':ombre del Profesional que realizs el 29. Profesion 30. Matricula profesional 31. Ndmero de teléfono
~ ~ A

32. Tipo de via a cerrar 433. Tipo de cierre 34. Tipo de ac‘tividad435. Jornada de los 436. Dias de obra
37. Seiales transito temporales propuestas en el PMT| 38. Cant. [39. Dispositivos de transito propuestos en el PMT 40. Cant.

Total 0
41. Otras sefiales y/o Dispositivos 42. Cant.

Total 0 Total 0

Figura 4 Seccién de informacién del Plan de Manejo de Transito. Ficha técnica de solicitud
de Planes de Manejo de Transito. Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial

Este componente de la ficha técnica permite describir las sefiales de transito y
dispositivo temporales propuestos para ser utilizados en el PMT radicado (casillas
37 a 41), indicado la tipologia (de acuerdo con los codigos de la sefializacion
definidos en el Manual de Sefializacién Vial - Dispositivos uniformes para la
regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015) y la
cantidad de sefales y dispositivos de cada tipo a utilizar. Dichas casillas cuentan
con un listado desplegable dinamico que facilita su busqueda.

e Observaciones y firmas:

El componente de “observaciones” esta dispuesto para ampliar la informacion
suministrada con datos adicionales que el solicitante considere pertinentes y es de
caracter opcional (en caso de no tener ninguna observacién indicar con “N/A”).
Finalmente se debe presentar la firma de cada uno de los responsables del
proyecto.
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43. Observaciones
del PMT
Declaro que |3 informacién suministrada es totalmente cierta, Me comprometo 3 implementar el Plan de Manejo de Trinsito en las condiciones aprobadas por parte del grupo téenico de 1a Subsecretaria de Movilidad Sostenible yf
Seguridsd Vial, a mantener en busn estado las sefiales y dizpositivos de contral de trnsito utilizados durante las sctividades, a retirarlos una vez se terminen las sctividades y a dejar en buenas condiciones la wa y senderas peatonales, libre|
de escombros y obstaculos los tramas viales ocupados, previo a su apertura.
44. Solicitante y responsable de la obra 45. Supervisor o interventor del proyecto (Cuando aplique)
Firma Firma
Nombre Cargo: Nombre
Y b Y Y
c.c. Mat. Prof c.c. Mat. Prof.
46. Profesional que elabord el PMT 47. ( Otros
Firma Firma
Nombre Nombre
X b X A
c.c. Mat. Prof. c.c. Mat. Prof.

Figura 5 Seccidn de observaciones y firmas. Ficha técnica de solicitud de Planes de Manejo de
Transito. Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial

Nota de referencia: La ficha técnica ha tomado como referencia los documentos
técnicos de planes de Manejo de Transito de las siguientes entidades: Secretaria
Distrital de Transito y Seguridad Vial - Sede Administrativa Barranquilla- Permiso de
cierre de vias; Secretaria Distrital de Movilidad Bogota D.C. — Concepto técnico 16:
Procedimiento para gestionar los planes de Manejo de Transito-PMT; Direccion de
Transito Bucaramanga -Manual de especificaciones técnicas para la elaboracion,
implementaciones técnicas para la elaboracion, implementaciéon y seguimiento del
plan de manejo de transito “PMT".
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4. REQUERIMIENTOS PMT

Se debe tener en cuenta que, para cada una de las categorias de PMT, la
Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial describe a continuacion los
requerimientos minimos para su elaboracion. Sin embargo, en aquellos casos en
que alguno de los puntos no aplique para el proyecto en especifico, se deberé citar
el numeral indicando “No aplica”, la no presentacion de alguno de estos podra ser
causal de rechazo.

Las solicitudes que requieran un cierre parcial o total de una via en periodo(s)
inferior(es) a 24 horas no requieren de la presentacion de un PMT ante la
Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial. Sin embargo, es necesario
solicitar, de manera formal, el debido acompafiamiento de la labor a la
Subsecretaria de Servicios de Movilidad, mediante oficio radicado en el cual se
especifiguen: Ubicacion de la intervencion, duracion de la actividad, niamero de
reguladores necesarios, dispositivos de regulacion de transito a utilizar, sefalizacion
temporal y/o respaldo con agentes de transito requerido para garantizar la gestion
segura de la movilidad que sea afectada, segun el tipo de obra, intervencion y su
impacto. Lo anterior en un periodo no mayor a 15 dias habiles.

A continuacién, se describen los requerimientos minimos para la presentacion de
un PMT ante la Secretaria de Movilidad de Cali, segun cada una de las categorias.

4.1. PMT categorial

Categoria | - Obras de Interferencias Minimas: De acuerdo con lo establecido en
el Manual de Sefializacién Vial - Dispositivos uniformes para la regulacion del
transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015, son aquellas obras en
gue “los espacios de circulacién son muy poco afectados por las intervenciones y no hay afectacion
sobre zonas aledafas. Hay poca o nula intervencion en los espacios de circulaciéon peatonal. El
impacto de la obra sobre el transito de vehiculos puede ser mitigado por la misma infraestructura a
intervenir sin esperar que los flujos sean desviados. La sefializacion necesaria se puede lograr
siguiendo uno o mas de los esquemas propuestos en el Manual de Sefializacion Vial - Dispositivos

uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia, aclarando

que estos deben ser ajustados a las condiciones particulares del proyecto".18

Ejemplos de obras tipo, a las que aplica el PMT categoria I: Demarcacion,
reparacion de pavimentos y repavimentacion (que impliquen cierres parciales de
vias, en periodos menores a 3 horas por punto, aproximadamente, pero que la

18 COLOMBIA. MINISTERIO DE TRANSPORTE. Manual de Sefializacion Vial, dispositivos
uniformes para la regulacion de transito en calles, carreteras, y ciclorrutas de Colombia 2015.
Capitulo 4. Sefializacién y medidas de seguridad para obras en via. Bogota D.C., 2015, 445 p.
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duracion total sea mayor a las 24 horas), mantenimiento de sefiales y semaforos,
corte de vegetacion, mantenimiento rutinario, reparacion de bermas o construccion
de ciclorrutas independientes, proyectos de vivienda o edificaciones (que no
implique cierre u ocupacion de carriles para estacionamiento, cargue y descargue
de material, o cualquier otra actividad de obra), intervencion en aceras, redes de
telecomunicaciones sobre aceras, obras de trasmisién de energia (que no implique
cierres parciales o totales de vias) etc.

Segun la definicién apenas citada, los contratistas y/o solicitantes deberan presentar
la siguiente informacion estructurada en un documento técnico de PMT categoria I:

41.1

4.1.2

4.1.3

Portada: Todo documento debera contar con una primera pagina en la cual
se presente la siguiente informacion: “Plan de Manejo de Transito categoria
I”, Nombre del proyecto y/o objeto del contrato, nombre de la persona juridica
0 natural que ejecuta la obra y logos de las entidades y/o empresas
involucradas. Es importante resaltar que la categoria del PMT presentado,
debe ser indicada de forma especifica, de acuerdo con lo establecido en el
Manual de Sefializacion Vial - Dispositivos uniformes para la regulacion del
transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015 y lo descrito en
la presente guia.

Hoja de control del documento: La segunda pagina del PMT debera
corresponder a una hoja de control en la cual se relacione mediante una tabla
la siguiente informacion:

Nombre del documento.

Informacion de elaboracion del documento: indicar el nimero de la version
del documento presentado y las versiones anteriores (si las hay), con fechas
de elaboracion.

Informacién de control: Indicar nombre, cargo, entidad a la que pertenece,
profesion, matricula profesional, actividad que desarrollé en el documento y
firma de todos los profesionales implicados en la elaboracion y revisién del
Plan de Manejo de Transito que se estd presentando. Dentro de los
profesionales enlistados se deberd incluir: Ingeniero que disefié y elaboré el
PMT (los profesionales idoneos para la elaboracion de Planes de Manejo de
Transito son ingenieros civiles e ingenieros de transporte y vias y afines),
representante de la Interventoria del proyecto (si existe) quien aprobd el
documento, representante de la firma y/o persona natural que ejecuta la obra
y representante de la entidad duefia del proyecto (publica o privada).

Datos generales del proyecto: Descripcion del tipo de proyecto a ejecutar (es

la presentacidon del proyecto), exposicion del proceso de implementacion,
caracteristicas, objeto, alcance y proyeccion.
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4.1.4 Localizacion general y area del proyecto: Definir de manera precisa con el
respaldo de imagenes y/o planos la ubicacion de la obra y/o intervencion. Es
necesario indicar el barrio y comuna en donde se ubica el proyecto.

4.1.5 Zona de influencia del proyecto: Se debe definir y describir de manera
general el area de influencia del proyecto, la cual debera ser definida en
funcion de las actividades proyectadas, el tiempo, recursos a disponer,
conflictos existentes (infraestructura y usuarios). La informacién debe ser
presentada de manera gréafica (imagenes y/o planos) y con una descripcion
en texto.

4.1.6 Especificaciones de la via: Descripcion del tipo de via (jerarquizacion
vial'®), caracteristicas fisicas y operativas en el area del proyecto. Incluir
informacion grafica (fotografias, imagenes y/o planos).

4.1.7 Usos del suelo: Descripcion de los usos del suelo? de la zona de influencia
directa del proyecto. Incluir informacién gréafica (imagenes y/o planos).

4.1.8 Descripcion de la sefalizacion vertical existente en la zona de influencia
directa del proyecto, soportada con el registro fotogréfico correspondiente.

4.1.9 Registro de sefializacion horizontal o demarcacion para la zona de influencia,
soportado con fotografias y una descripcion en texto.

4.1.10 Descripcion y manejo de maquinaria para la obra y/o actividad: Se solicita
como minimo la siguiente informacion, nimero de vehiculos, tipo de vehiculo,
placa, ubicacion, horario y tareas.

4.1.11 Personal de control vial: Nomero de reguladores viales y/o auxiliares de
transito a utilizar, definiendo el horario de trabajo.

4.1.12 Horario de los trabajos: Determinar el horario de trabajo en obra y el tipo de
jornada a aprovechar (diurna, nocturna).

4.1.13 Plan de Difusion: EI PMT debe contener el plan de difusion especifico y
masivo con el cual se informard a la comunidad acerca de los trabajos a

19 Tomar como referencia lo establecido en el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) 2014 y
posteriores actualizaciones, respecto a jerarquizacion vial.

20 Tomar como referencia lo establecido en el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) 2014 vy
posteriores actualizaciones, respecto a usos del suelo.
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desarrollar, la duracién de los mismos y de los planes de desvio del transito
de vehiculos y peatones necesarios (cuando aplique). El alcance de las
actividades de difusion debera ser acorde al impacto del proyecto (pasavias,
periddicos, television, radio, volantes o divulgacion puerta a puerta, etc.). Por
lo tanto, se debe incluir en el documento, cual sera la metodologia y tiempos
considerados para tal actividad. Se debe presentar el disefio (claro, legible y
entendible a todos los usuarios) y cantidad del medio de difusién empleado.

4.1.14 Cronograma de obra: Presentacion de las fases, actividades y/o etapas del
proyecto de manera precisa y detallada.

4.1.15Relacion de la sefalizacion de obra a utilizar: Sefales informativas,
preventivas y/o reglamentarias de obra; cerramientos y canalizacion a utilizar
en el Plan de Manejo de Transito. Estas sefiales deberan ser cuantificadas
por tipologia. Se aclara que, una vez la sefializacién sea aprobada, y se
realice su implementacién, éstas deberan tener una marca o etiqueta, en el
reverso del tablero, donde se incluya: Nombre del proyecto (version corta),
y/o numero del contrato, entidad ejecutora, fecha (dia, mes y afio) de
instalacion y numero de radicado (con el que se emite el concepto favorable).

4.1.16 Respecto a los vehiculos a utilizar para transportar material y suministros
desde y hacia la obra, se debera identificar las rutas de ingreso y salida de la
obra desde y hacia su punto de origen (depdsitos de material, canteras,
plantas de produccién de materiales de construccion etc.).

Adicionalmente, en caso de utilizar vehiculos de mas de dos (2) ejes, se
recomienda al contratista identificar la clase y tipo de vehiculo a usar en cada
caso, el material a transportar, los horarios de operacion, el periodo de tiempo
necesario para circular, las placas de los vehiculos a utilizar y anexar el
contrato sostenido entre el contratista (ejecutor de la obra) y quien preste los
servicios de transporte a la obra, en cada caso. Se recomienda anexar dicha
informacion al PMT, con el fin de tramitar el permiso de circulaciéon de esta
clase de vehiculos asociados a obras, dando complimiento al Articulo 5 del
Decreto N°4112.010.20.0434 de junio 30 de 2017 (o el que se encuentre
vigente), en donde se establecieron las vias por las cuales podran transitar
los vehiculos de tres o0 mas ejes en la ciudad de Cali, y para casos
excepcionales en los que se requiera transitar por vias diferentes a las
definidas en dicho decreto, la empresa o entidad interesada debera tramitar
un permiso de circulacién con la Secretaria de Movilidad. El incumplimiento
de dichas medidas estara sujeto a las sanciones pertinentes establecidas en
el Codigo Nacional de Transito Terrestre (Ley 769 de 2002). Finalmente, se
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informa que en caso de requerirse la circulacién de vehiculos con carga
extrapesada o extradimensionada, deben acogerse a la Resolucion 4959 del
8 de noviembre de 2006.

En caso de no disponer de dicha informacién al momento de la presentacion
del PMT, se informa que el permiso de circulacién debera ser tramitado de
forma particular, una vez sea emitida la resolucion de aprobacion del PMT
del proyecto.

Material anexo: EI documento del PMT presentado debera incluir como minimo los
siguientes soportes y anexos:

4.1.17 Cronograma de obra: Presentacion de las fases, actividades y/o etapas del
proyecto de manera precisa y detallada. Se debe entregar de manera
resumida en el documento (fecha de inicio y fin, meses de duracion) y en
medio magnético en formato prj o pdf, el detalle de las actividades a ejecutar.

4.1.18 Plano de la sefializacion temporal de obra a implementar: Se debe presentar
un plano impreso en un (1) pliego o medio pliego, dependiendo del alcance
de la intervencion o cierre vial (se recomienda escala 1:500 o 1:250), donde
se abarque la zona de influencia, y se presente la ubicacion de la obra, la
sefalizacion de obra propuesta con cotas entre sefiales, los elementos de
cerramiento y canalizacion a utilizar, la ubicacién de los reguladores y
auxiliares de transito (segun corresponda), la ubicacion de pasavias
informativas (socializacién), nomenclatura y sentidos viales, un cuadro
resumen con el nimero y tipologia de sefiales a instalar, desvios(de ser
necesarios) y todo lo que se considere necesario para Su correcta
visualizacion. El plano deberd contener un cuadro de convenciones de
acuerdo con lo establecido en el Manual de Sefializacion Vial - Dispositivos
uniformes para la regulacion del trénsito en calles, carreteras y ciclorrutas de
Colombia 2015, ademas de los siguientes atributos, norte, escala, rotulo con
la informacién general del proyecto y el espacio necesario para el nombre,
cargo y firma de los responsables, disefiador del PMT (incluir ademas
profesion y tarjeta profesional), ejecutor de la obra, duefio del proyecto e
interventor (cuando aplique). ElI plano debe ser entregado en medio
magnético (formato dwg) y una (1) copia impresa (firmado por los
profesionales responsables). Los planos deberan ser presentados con grilla
de coordenadas planas, ajustadas al sistema de referencia MAGNA SIRGAS,
en términos de la Resolucién 068 de 2005, y Decreto 0728 de 2015.
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4.1.19 Ilgualmente, en caso de utilizar vehiculos de mas de dos (2) ejes para el

transporte de material desde y hacia la obra, se recomienda especificar la
clase y tipo de vehiculo a usar en cada caso, el material a transportar, los
horarios de operacion, el periodo de tiempo necesario para circular, las
placas de los vehiculos a utilizar y anexar el contrato sostenido entre el
contratista (ejecutor de la obra) y quien preste los servicios de transporte a la
obra, en cada caso. En caso de no disponer de dicha informacién al momento
de la presentacion del PMT se informa que el permiso de circulacion debera
ser tramitado de forma particular una vez sea emitida la resolucion de
aprobacion del PMT del proyecto

4.1.20 Finalmente, se debe entregar un CD debidamente marcado con: Nombre del

Proyecto, categoria del PMT y nombre del ejecutor de la obra. Los anexos
digitales que debe contener dicho CD (organizados por carpeta y por nombre)
son: 1. Documento del PMT presentado en pdf, 2 cronograma detallado de
las actividades de obra (formato pdf o prj) y planos de la sefializacion
propuesta para el PMT (formato dwg).
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4.2.PMT Categoria ll

Categoria Il - Obras de Interferencias moderadas: De acuerdo con lo establecido en el
Manual de Sefializacion Vial - Dispositivos uniformes para la regulacion del transito
en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015, son aquellas obras que

“comprometen la circulacién tanto vehicular como peatonal, ciclousuarios en el lugar de los trabajos
mismos y en zonas aledafias a estos. Los residentes y/o comercios del sector tendran inconvenientes
en cuanto a la accesibilidad, pero en todo caso su acceso sera directo. La zona de influencia para la
elaboracién del PMT de este tipo de intervencion comprende el area de las obras y hasta dénde los

andlisis de transito evidencien afectacion por congestiones o demoras producto de los trabajos que

se realizan”.?!

Ejemplos de obras tipo, a las que aplica el PMT categoria Il: Reconstruccion o
ensanchamiento de puentes en situaciones rurales, construccién de segunda
calzada en situacion rural, construccién de vias nuevas, construccién de estructuras
peatonales, proyectos de vivienda o edificaciones (que implique cierre u ocupacion
de carriles de forma parcial, para parqueo, cargue y descargue de material, o
cualquier otra particularidad), etc.

De acuerdo con la definicion citada, los contratistas y/o solicitantes deberan
presentar como minimo la siguiente informacion en el documento de PMT categoria
Il

4.2.1 Portada: Todo documento debera contar con una primera pagina en la cual
se presente la siguiente informacion: “Plan de Manejo de Transito categoria
II”, Nombre del proyecto y/u objeto del contrato, nombre de la persona juridica
o hatural que ejecuta la obra y logos de las entidades y/o empresas
involucradas. Es importante resaltar que la categoria del PMT presentado,
debe ser indicada de forma especifica, de acuerdo con lo establecido en el
Manual de Sefializacién Vial - Dispositivos uniformes para la regulacion del
transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015 y lo descrito en
la presente guia.

4.2.2 Hoja de control del documento: La segunda pagina del PMT deberéa
corresponder a una hoja de control en la cual se relacione mediante una tabla
la siguiente informacion:

e Nombre del documento

21 COLOMBIA. MINISTERIO DE TRANSPORTE. Manual de Sefializacion Vial, dispositivos
uniformes para la regulacion de transito en calles, carreteras, y ciclorrutas de Colombia. Capitulo 4.
Sefializacién y medidas de seguridad para obras en via. Bogota D.C., 2015, 446 p
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4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.2.6

Informacién de elaboracion del documento: Indicar el nimero de la version
del documento presentado y las versiones anteriores (si las hay), con fechas
de elaboracion.

Informacién de control: Indicar nombre, cargo, entidad a la que pertenece,
profesion, matricula profesional, actividad que desarrollé en el documento y
firma de todos los profesionales implicados en la elaboracion y revision del
Plan de Manejo de Transito que se estd presentando. Dentro de los
profesionales enlistados se debera incluir: Ingeniero que disefié y elaboro el
PMT (los profesionales idéneos para la elaboracién de Planes de Manejo de
Transito son ingenieros civiles e ingenieros de transporte y vias y afines),
representante de la Interventoria del proyecto (si existe) quien aprobé el
documento, representante de la firma y/o persona natural que ejecuta la obra
y representante de la entidad duefia del proyecto (publica o privada).

Datos generales del proyecto: realizar una presentacion general del proyecto
y describir las caracteristicas, entidades y/o empresas involucradas en el
proceso, objeto, alcance, proyeccion y proceso constructivo a desarrollar.

Localizacidén general y area del proyecto: Definir de manera precisa con el
respaldo de imagenes y/o planos la ubicacion de la obra y/o intervencion,
indicando el (los) barrio(s) y comuna(s) afectadas.??

Zona de influencia del proyecto: La zona de influencia debe ser claramente
definida para el proyecto, en funcién de las actividades de obra a desarrollar.
La extension de dicha zona dependera del tiempo de ejecucion de la obra,
los recursos a disponer, las afectaciones a generar (cierre parcial o total de
via, intervencion y/o ajuste de cruces semaforizados, cambios de sentido vial
etc.) y los conflictos existentes u ocasionados por el proyecto a los usuarios
(ciclistas, peatones, usuarios del transporte publico, conductores y pasajeros
de vehiculo particular) entre infraestructura y usuarios). Dicha zona debera
ser descrita de manera generar y representada de forma gréfica a través de
imagenes con esquemas y/o planos.

Especificaciones de la(s) via(s) del area de influencia: En este numeral se
deberan caracterizar la(s) via(s) a intervenir, de acceso al proyecto, de
circulacién de volquetas y/o de desvio (segun aplique para cada proyecto).
La caracterizacion deberd incluir una descripcién de la tipologia de via (definir
jerarquizacion vial?®) y el andlisis de las caracteristicas fisicas (secciones

22 Toda figura, imagen o esquema incluido en el documento debera ser clara y legible.
23 De acuerdo con lo establecido en el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) 2014 y las
actualizaciones posteriores que se realicen.
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4.2.7

4.2.8

4.2.9

transversales tipicas) y operativas (sentidos viales, presencia de
estacionamiento en via publica, ocupacion del espacio publico etc.) de las
mismas. La informacién debera ser presentada en el documento y
respaldarse de manera grafica a través de fotografias, imagenes, esquemas
y planos (podran presentarse como anexos).

Usos del suelo: se debe realizar una descripcion de los usos del suelo?* de
la zona donde se ubica la obra y su &rea de influencia, soportado con
imagenes y/o planos.

Inventario de sefalizacion vertical: Se debera presentar un inventario de
sefalizacion vertical existente en la zona de influencia directa, soportado con
un registro fotografico. El inventario debera presentarse georreferenciado en
Google Earth (.kml y/o kmz) o formato shape (shp), como anexo digital al
documento. Y contener como minimo, los siguientes atributos: Cadigo de la
sefal vertical (Segun Manual de Sefalizacion Vial - Dispositivos uniformes
para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia
2015), descripcion de la sefial y estado de la misma (tablero y poste).
Igualmente, el documento técnico debera contener la tabla resumen del
inventario con su respectivo analisis.

Inventario de sefializacion horizontal: Igualmente, se debera inventariar y
presentar la demarcacion existente en la zona de influencia del proyecto,
describiendo su estado, caracteristicas y cumplimento de la normativa
vigente. Dicha informacién debera ser soportada con registro fotogréfico.

4.2.10 Inventario de infraestructura: El documento debera contener también un

inventario de la infraestructura de la zona de influencia (las via(s) a intervenir,
de acceso al proyecto, de circulacion de volquetas y/o de desvio, segun
aplique), soportado con registro fotografico, en el cual se describan las
caracteristicas y condiciones de las vias (material de la capa de rodadura,
estado del pavimento, patologias evidenciadas, secciones transversales,
velocidades operativas, condiciones geométricas etc.).

4.2.11 Se deberé incluir también un inventario de dispositivos de control y regulaciéon

del trafico presentes en la zona de influencia del proyecto (semaforos con

24 De acuerdo con lo establecido en el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) 2014 y las
actualizaciones posteriores que se realicen.
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descripcion de ciclos y fases?®, reductores de velocidad, elementos de
pacificacion etc.).

4.2.12 Caracteristicas de transito vehicular- se deberan realizar y presentar aforos?®
vehiculares?’ de todos los movimientos existentes en diferentes puntos
definidos dentro de la zona de influencia, codificados segun las normas
RILSA%2. En el documento, los resultados deberan presentarse por
interseccion, definiendo: Fecha?® y franja horaria de aforo, volumen
consolidado, volumen hora de maxima demanda, factor hora pico, y
distribucion por modo. Ademas, presentar un estudio general de la operacion
de cada interseccion con el respectivo esquema de los movimientos
(codificados segun las normas RILSA). De igual forma, se debe anexar al
documento radicado, toda la informacion de los aforos en medio magnético
(tablas de Excel de acceso libre, descritas por movimiento) .

Finalmente, es necesario que el documento, una vez se presenten los
resultados de los aforos realizados, se desarrolle un analisis de los resultados
obtenidos y se describa de forma general el comportamiento del trafico en la
zona de influencia del proyecto. De igual forma, se deberan plantear las
consideraciones y estrategias de mitigacion para el planteamiento del Plan
de Manejo de Transito.

4.2.13 Caracteristicas del transito peatonal: Se deberan realizar aforos de todos los
movimientos peatonales existentes, en puntos especificos definidos dentro
de la zona de influencia. En el documento se debera presentar y analizar el
estudio del volumen peatonal aforado por interseccion y definir estrategias
de mitigacion a las afectaciones peatonales generadas por la obra para el
planteamiento del Plan de Manejo de Transito. Adicionalmente, como anexo

25 Solo en caso de que las fases semaféricas y ciclos sean afectados por desvios o rutas de
acceso propuestas, 0 se requiere su ajuste.

26 Esta toma de informacion se debera efectuar durante minimo doce (12) horas continuas, que
abarquen las horas de maxima demanda, dentro del horario solicitado para la ejecucion de
intervenciones y/u obras, y maximo para un (1) dia tipico (martes, miércoles y jueves), y un (1) dia
entre atipico (lunes, viernes) o de fin de semana (sabado y domingo), de acuerdo con las
caracteristicas del area de influencia del proyecto.

27 Registrar datos de vehiculos motorizados y no motorizados (incluidas bicicletas)

28 CAL & MAYOR Y ASOCIADOS, Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del Transito
y el Transporte, 2 ed. Bogota D.C: Escuela Colombiana de Ingenieria. 2005. Tomo Ill. 5.8 — 5.11p.
29 Se aceptara informacion secundario maximo con un (1) afio de anterioridad, siempre y cuando,
los patrones de movilidad en la ciudad no hayan cambiado durante el dltimo afio, y la informacion
esté validada; en caso contrario, la informacion presentada debera estar actualizada.

30 Entregar archivos de acceso libre con la informacion de volumenes, calculos y demas, utilizados
para el analisis de datos.
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se solicita presentar de forma digital los resultados obtenidos por movimiento
(tablas de Excel de acceso libre).

4.2.14 Descripcion y manejo de transporte publico- Describir el transporte publico
presente en el &rea de influencia y el manejo que se le dar4 con la
intervencién a realizar: Se deben indicar las rutas de transporte publico que
transitan por la zona de influencia (MIO y Transporte Publico Convencional-
TPC), describir los recorridos, nombre de las rutas, origen-destino, ubicacion
de paradas, frecuencia, capacidad y caracteristicas de los vehiculos. Se
debe, ademas, plantear (de ser necesario), las rutas alternas y desvios para
dicho modo de transporte, y sera responsabilidad del contratista comunicar y
acordar dichas rutas, con Metro Cali S.A y demas empresas de transporte
afectadas. La Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial de Cali
no podra emitir un concepto favorable al PMT en tanto no se presente un
comunicado oficial por parte Metro Cali S.A que certifique que ha sido
informado y concuerda con las modificaciones de rutas y paradas
ocasionadas por la obra, incluidas en el PMT. Adicionalmente, se debera
realizar la debida socializacion previa con la comunidad al respecto de los
cambios de recorrido (La metodologia de socializacion debera ser parte
integral del documento del PMT).

4.2.15 Respecto a los vehiculos a utilizar para transportar material y suministros
desde y hacia la obra, se debera identificar las rutas de ingreso y salida de la
obra desde y hacia su punto de origen (depdsitos de material, canteras,
plantas de produccién de materiales de construccion etc.).

Adicionalmente, en caso de utilizar vehiculos de mas de dos (2) ejes, se
recomienda al contratista identificar la clase y tipo de vehiculo a usar en cada
caso, el material a transportar, los horarios de operacion, el periodo de tiempo
necesario para circular, las placas de los vehiculos a utilizar y anexar el
contrato sostenido entre el contratista (ejecutor de la obra) y quien preste los
servicios de transporte a la obra, en cada caso. Se recomienda anexar dicha
informacion al PMT, con el fin de tramitar el permiso de circulacion de esta
clase de vehiculos asociados a obras, dando cumplimiento al Articulo 5 del
Decreto N°4112.010.20.0434 de junio 30 de 2017 (o el que se encuentre
vigente), en donde se establecieron las vias por las cuales podran transitar
los vehiculos de tres 0 mas ejes en la ciudad de Cali, y para casos
excepcionales en los que se requiera transitar por vias diferentes a las
definidas en dicho decreto, la empresa o entidad interesada debera tramitar
un permiso de circulacién con la Secretaria de Movilidad. El incumplimiento
de dichas medidas estara sujeto a las sanciones pertinentes establecidas en
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el Codigo Nacional de Transito Terrestre (Ley 769 de 2002). Finalmente, se
informa que en caso de requerirse la circulacién de vehiculos con carga
extrapesada o extradimensionada, deben acogerse a la Resolucion 4959 del
8 de noviembre de 2006.

En caso de no disponer de dicha informacién al momento de la presentacion
del PMT se informa que el permiso de circulacion debera ser tramitado de
forma particular una vez sea emitida la resolucioén de aprobacion del PMT del
proyecto.

4.2.16 Descripcion, manejo de maquinaria y equipos para la obra, referenciando la
tipologia y caracteristicas de los elementos a utilizar, definir el espacio
destinado a su estacionamiento y maniobra dentro del espacio de obra y las
zonas destinadas al cargue y el descargue de material.

4.2.17 Relacion de la sefalizacion de obra a utilizar: Se deberd presentar la
propuesta de sefales informativas, preventivas y/o reglamentarias de obra3!
a instalar en el area de influencia del proyecto, de tal forma que se logre
informar oportunamente a los diferentes usuarios viales de la presencia de la
obra; asi como los dispositivos de cerramiento, canalizacion y regulacion del
transito a utilizar dentro del Plan de Manejo de Transito. Dichos elementos
deberan estar cuantificados®. Se aclara que, una vez la sefializaciéon sea
aprobada, y se realice su implementacion, éstas deberan tener una marca o
etiqueta, en el reverso del tablero, donde se incluya: Nombre del proyecto
(version corta), y/o numero del contrato, entidad ejecutora, fecha (dia, mesy
afo) de instalacion y numero de radicado (con el que se emite el concepto
favorable).

4.2.18 Propuestas de corredores peatonales: Para la intervencion del espacio
publico y/o interrupcion de las zonas y pasos peatonales existentes, se
debera garantizar en todos los casos, el transito peatonal seguro en las
inmediaciones del proyecto, a través de la instalacién y sefializacién de pasos
y senderos peatonales canalizados con delineadores tubulares compuestos.
En caso de ser necesario el desvio del transito peatonal a la via, deberan
separarse los flujos vehiculares de los peatonales a través de barreras
plasticas (maletines), las cuales deberan estar entrelazadas en todos los

31 De acuerdo con lo establecido el capitulo 4: sefializacion y medidas de seguridad para obras en
la via. COLOMBIA. MINISTERIO DE TRANSPORTE. Manual de Sefializacién Vial, dispositivos
uniformes para la regulacion de transito en calles, carreteras, y ciclorrutas de Colombia. Capitulo 4.
Sefializacion y medidas de seguridad para obras en via. Bogota D.C., 2015, 438-626 p.

32 Se debe presentar un cuadro consolidado de cantidades por tipo de sefial y dispositivo propuesto
en PMT.
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casos Yy deberan ser utilizadas también, para aislar excavaciones desde 1,0
m de profundidad.

4.2.19 Plan de desvios: Se debe especificar y justificar cada propuesta de desvios
vehiculares, peatonales o de transporte publico®® y presentarlos de manera
grafica. Adicionalmente, las vias propuestas para los desvios deberan ser
incluidas en los inventarios de sefalizacion vertical y horizontal y de
infraestructura (incluidas las secciones transversales tipicas). Para que una
via sea aceptada como desvio deberé tener infraestructura y sefializacion en
buen estado, de lo contrario el contratista debera ocuparse de los arreglos
necesarios para ser usada adecuadamente como desvio.

4.2.20 Especificar el nimero de auxiliares de transito y/o reguladores de transito®*
a utilizar, sus horarios de operacion, funciones y el punto de ubicacion de los
mismos (incluir ubicacién en los planos).

4.2.21 Horario de los trabajos: Se debe describir en el documento cuales seran los
horarios y jornada (diurna, nocturna) de trabajo a utilizar.

4.2.22 Plan de Difusion- EI PMT debe contener el plan de difusién especifico y
masivo con el cual se informard a la comunidad acerca de los trabajos a
desarrollar, la duracién de los mismos y de los planes de desvio del transito
de vehiculos y peatones necesarios (cuando aplique). El alcance de las
actividades de difusion debera ser acorde al impacto del proyecto (pasavias,
periddicos, television, radio, volantes o divulgacion puerta a puerta). Por lo
tanto, se debe incluir en el documento, cual sera la metodologia y tiempos
considerados para tal actividad. Se debe presentar el disefio (claro, legible y
entendible a todos los usuarios) y cantidad del medio de difusién empleado.

Material Anexo: El documento del PMT presentado deberd incluir como minimo los
siguientes soportes y anexos:

4.2.23 Cronograma de obra: Presentacion de las fases, actividades y/o etapas del
proyecto de manera precisa y detallada. Se debe entregar de manera
resumida en el documento (fecha de inicio y fin, meses de duracion) y en
medio magnético en formato prj o pdf, el detalle de las actividades a ejecutar.

4.2.24 Plano de sefalizacion existente: Se debe presentar un Plano impreso en un
(1) pliego o medio pliego, dependiendo del alcance de la intervencion o cierre

33 Se debe cefiir a las exigencias del numeral 4.2.13
34 Los auxiliares de transito y reguladores de transito deben estar debidamente certificados.
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vial (se recomienda escala 1:500 o 1:250), donde se presente zona de
influencia, la ubicacién de la obra, sefalizacion vertical y horizontal existente,
los sentidos viales, y todo lo que se considere para su visualizacion espacial.
El plano debera contener un cuadro de convenciones de acuerdo con lo
establecido en el Manual de Sefializacion Vial - Dispositivos uniformes para
la regulacion del trnsito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015,
ademas de los siguientes atributos, norte, escala, un plano de referencia que
indique la localizacion espacial del proyecto en la ciudad, rétulo con la
informacion general del proyecto y el espacio necesario para el nombre,
cargo y firma de los responsables, disefiador del PMT (incluir ademas
profesion y tarjeta profesional), ejecutor de la obra, duefio del proyecto e
interventor (cuando apliqgue). El plano debe ser entregado en medio
magnético (formato .dwg) y una (1) copia impresa (firmado por los
profesionales responsables).

4.2.25 Plano de la sefializacion temporal de obra a implementar: Se debe presentar
un plano impreso en un (1) pliego o medio pliego, dependiendo del alcance
de la intervencién o cierre vial (se recomienda escala 1:500 o 1:250), donde
se abarque la zona de influencia, y se presente la ubicacion de la obra, la
sefalizacion de obra propuesta con cotas entre sefiales, los elementos de
cerramiento y canalizacion a utilizar, la ubicacién de los reguladores y
auxiliares de transito (segun corresponda), la ubicacion de pasavias
informativas (socializacion), nomenclatura y sentidos viales, un cuadro
resumen con el nimero y tipologia de sefiales a instalar, desvios(de ser
necesarios) y todo lo que se considere necesario para Su correcta
visualizacion. El plano deberd contener un cuadro de convenciones de
acuerdo con lo establecido en el Manual de Sefializacion Vial - Dispositivos
uniformes para la regulacion del trénsito en calles, carreteras y ciclorrutas de
Colombia 2015, ademas de los siguientes atributos, norte, escala, rétulo con
la informacién general del proyecto y el espacio necesario para el nombre,
cargo y firma de los responsables, disefiador del PMT (incluir ademas
profesion y tarjeta profesional), ejecutor de la obra, duefio del proyecto e
interventor (cuando apligue). El plano debe ser entregado en medio
magnético (formato .dwg) y una (1) copia impresa (firmado por los
profesionales responsables). Los planos deberan ser presentados con grilla
de coordenadas planas, ajustadas al sistema de referencia MAGNA SIRGAS,
en términos de la Resolucién 068 de 2005, y Decreto 0728 de 2015.

4.2.26 Igual, en caso de utilizar vehiculos de mas de dos (2) ejes para el transporte

de material desde y hacia la obra, se recomienda especificar la clase y tipo
de vehiculo a usar en cada caso, el material a transportar, los horarios de
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operacion, el periodo de tiempo necesario para circular, las placas de los
vehiculos a utilizar y anexar el contrato sostenido entre el contratista (ejecutor
de la obra) y quien preste los servicios de transporte a la obra, en cada caso.
De no disponer de dicha informacion al momento de la presentacion del PMT
se informa que el permiso de circulacion debera ser tramitado de forma
particular una vez sea emitida la resolucién de aprobacion del PMT del
proyecto. El plano debe ser entregado en medio magnético (formato .dwg) y
una (1) copia impresa (firmado por los profesionales responsables). Los
planos deberan ser presentados con grilla de coordenadas planas, ajustadas
al sistema de referencia MAGNA SIRGAS, en términos de la Resolucion 068
de 2005, y Decreto 0728 de 2015.

4.2.27 Finalmente, se debe entregar un CD debidamente marcado con: Nombre del
Proyecto, categoria del PMT y nombre del ejecutor de la obra. Los anexos
digitales que debe contener dicho CD (organizados por carpeta y por nombre)
son: 1. Documento del PMT presentado en pdf, 2. archivo en formato kmz,
kml o shp del inventario de la sefializacién vertical del area de influencia®, 3.
archivos de Excel (xIs) de los resultados de los aforos vehiculares y
peatonales realizados evidenciando el proceso de célculo y analisis
efectuado (con las gréaficas y esquemas correspondientes)®, cronograma
detallado de las actividades de obra (formato pdf o prj) y planos de la
sefializacion existente y propuesta®’ (formato dwg)

35 De acuerdo con lo exigido en el numeral 4.2.7
36 De acuerdo con lo exigido en los numerales 4.2.12y 4.2.13
87 De acuerdo con lo exigido en los numerales 4.2.23 y 4.2.24
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4.3.PMT Categoria Il

Categoria lll - Obras de Interferencias Altas o de gran Impacto: De acuerdo con
lo establecido en el Manual de Sefalizacion Vial - Dispositivos uniformes para la
regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015 “Este tipo
de obras normalmente implica cierres totales para el transito vehicular y/o peatonal. Su impacto
supera y afecta las vias colectoras o arterias alrededor de las zonas de obras. Los vecinos tendran
un acceso modificado y a veces limitado para acceder a sus propiedades. Requiere en consecuencia
plantear alternativas de desvios, por lo que el area de influencia comprendera el area que cubren las
vias alternativas que seran utilizadas para los desvios del transito”s8.

Ejemplos de obras tipo, a las que aplica el PMT categoria Ill: Reconstruccion o
ensanchamiento de puentes, construccion de segunda calzada, construccion de
vias nuevas, en éarea urbana; rehabilitacion de vias urbanas, demolicion de
infraestructura (que implique cierre total de via), adecuacién de redes de
alcantarillado y/o acueducto (que implique cierre total de via), etc.

De acuerdo con esta definicion, los contratistas y/o solicitantes deberan presentar
en el documento de PMT, la siguiente informacién como minimo:

4.3.1. Portada: Todo documento debera contar con una primera pagina en la cual
se presente la siguiente informacion: “Plan de Manejo de Transito categoria IlI”,
Nombre del proyecto y/u objeto del contrato, nombre de la persona juridica o
natural que ejecuta la obra y logos de las entidades y/o empresas involucradas.
Es importante resaltar que la categoria del PMT presentado, debe ser indicada
de forma especifica, de acuerdo con lo establecido en el Manual de
Sefializacion Vial - Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en
calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015 y lo descrito en la presente
guia

4.3.2. Hoja de control del documento: La segunda pagina del PMT debera
corresponder a una hoja de control en la cual se relacione mediante una tabla
la siguiente informacion:

e Nombre del documento.

38 COLOMBIA. MINISTERIO DE TRANSPORTE. Manual de Sefializacion Vial, dispositivos
uniformes para la regulacion de transito en calles, carreteras, y ciclorrutas de Colombia. Capitulo 4.
Sefializacion y medidas de seguridad para obras en via. Bogota D.C., 2015, 446 p.
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¢ [nformacion de elaboracion del documento: indicar el nimero de la version del
documento presentado y las versiones anteriores (si las hay), con fechas de
elaboracion.

e Informacion de control: Indicar nombre, cargo, entidad a la que pertenece,
profesion, matricula profesional, actividad que desarrollé en el documento y firma
de todos los profesionales implicados en la elaboracion y revision del Plan de
Manejo de Trénsito que se esta presentando. Dentro de los profesionales
enlistados se deberd incluir: Ingeniero que disefid y elabor6 el PMT (los
profesionales idoneos para la elaboracion de Planes de Manejo de Transito son
ingenieros civiles e ingenieros de transporte y vias y afines), representante de la
Interventoria del proyecto (si existe) quien aprobdé el documento, representante
de la firma y/o persona natural que ejecuta la obra y representante de la entidad
duefa del proyecto (publica o privada).

4.3.3. Datos generales del proyecto: Realizar una presentacion general del
proyecto y describir las caracteristicas, entidades y/o empresas involucradas en
el proceso, objeto, alcance, proyeccidn y proceso constructivo a desarrollar.

4.3.4. Localizacion general y area del proyecto: Definir de manera precisa con el
respaldo de imagenes y/o planos la ubicacion de la obra y/o intervencion,
indicando el (los) barrio(s) y comuna(s) de afectacion.®

4.3.5. Zona de influencia del proyecto: La zona de influencia debe ser claramente
definida para el proyecto, en funcién de las actividades de obra a desarrollar. La
extension de dicha zona dependera del tiempo de ejecucién de la obra, los
recursos a disponer, las afectaciones a generar (cierre parcial o total de via,
intervencién y/o ajuste de cruces semaforizados, cambios de sentido vial etc.) y
los conflictos existentes u ocasionados por el proyecto a los usuarios (ciclistas,
peatones, usuarios del transporte publico, conductores y pasajeros de vehiculo
particular) entre infraestructura y usuarios). Dicha zona deber& ser descrita de
manera general y representada de forma grafica a través de imagenes con
esquemas y/o planos.

4.3.6. Especificaciones de la(s) via(s) del area de influencia: en este numeral se
deberan caracterizar la(s) via(s) a intervenir, de acceso al proyecto, de
circulacion de volquetas y/o de desvio (segun aplique para cada proyecto). La
caracterizacion debera incluir una descripcién de la tipologia de via (definir
jerarquizacion vial*?) y el andlisis de las caracteristicas fisicas (secciones

39 Toda figura, imagen o esquema incluido en el documento debera ser clara y legible.
40 De acuerdo con lo establecido en el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) 2014
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transversales tipicas) y operativas (sentidos viales, presencia de
estacionamiento en via publica, ocupaciéon del espacio publico etc.) de las
mismas. La informacién debera ser presentada en el documento y respaldarse
de manera gréafica a través de fotografias, imagenes, esquemas y planos
(podran presentarse como anexos).

4.3.7. Usos del suelo: se debe realizar una descripcion de los usos del suelo*' de
la zona donde se ubica la obra y su &rea de influencia, soportado con imagenes
y/o planos.

4.3.8. Inventario de sefializacién vertical: se debera presentar un inventario de
sefalizacion vertical existente en la zona de influencia directa, soportado con
un registro fotografico. El inventario debera presentarse georreferenciado en
Google Earth (kml y/o kmz) o formato shape (shp), como anexo digital al
documento y contener como minimo, los siguientes atributos: Codigo de la sefial
vertical (Segun Manual de Sefializacién Vial - Dispositivos uniformes para la
regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015),
descripcion de la sefial y estado de la misma (tablero y poste). Igualmente, el
documento técnico debera contener la tabla resumen del inventario con su
respectivo analisis.

4.3.9. Inventario de sefializacion horizontal: Igualmente, se debera inventariar y
presentar la demarcacion existente en la zona de influencia del proyecto,
describiendo su estado, caracteristicas y cumplimento de la normativa vigente.
Dicha informacién deberéa ser soportada con registro fotografico.

4.3.10. Inventario de infraestructura: El documento deberd contener también un
inventario de la infraestructura de la zona de influencia (las via(s) a intervenir,
de acceso al proyecto, de circulacion de volquetas y/o de desvio, segun
aplique), soportado con registro fotografico, en el cual se describan las
caracteristicas y condiciones de las vias (material de la capa de rodadura,
estado del pavimento, patologias evidenciadas, secciones transversales,
velocidades operativas, condiciones geométricas etc.).

4.3.11. Se deberé incluir también un inventario de dispositivos de control y regulacion
del tréfico presentes en la zona de influencia del proyecto (seméaforos con
descripcion de tiempos de ciclos semaféricos y fases correspondientes,
reductores de velocidad, elementos de pacificacion etc.).

41 De acuerdo con lo establecido en el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) 2014
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4.3.12. Caracteristicas de transito vehicular- se deberan realizar y presentar aforos*?
peatonales y vehiculares*® de todos los movimientos existentes en diferentes
puntos definidos dentro de la zona de influencia, codificados segun las normas
RILSA%. En el documento, los resultados deberan presentarse por interseccion,
definiendo: Fecha® vy franja horaria de aforo, volumen consolidado, volumen
hora de maxima demanda, factor hora pico, y distribucion por modo. Ademas,
presentar un estudio general de la operacion de cada interseccion con el
respectivo esquema de los movimientos (codificados segun las normas RILSA).
De igual forma, se debe anexar al documento radicado, toda la informacion de
los aforos en medio magnético (tablas de Excel de acceso libre, descritas por
movimiento).

Finalmente, es necesario que el documento, una vez se presenten los
resultados de los aforos realizados, se desarrolle un analisis de los resultados
obtenidos y se describa de forma general el comportamiento del trafico en la
zona de influencia del proyecto. De igual forma, se deberan plantear las
consideraciones y estrategias de mitigacion para el planteamiento del Plan de
Manejo de Transito

4.3.13. Caracteristicas del transito peatonal: Se deberan realizar aforos de todos los
movimientos peatonales existentes, en puntos especificos definidos dentro de
la zona de influencia®®. En el documento se debera presentar y analizar el
estudio del volumen peatonal aforado por interseccion y definir estrategias de
mitigacion a las afectaciones peatonales generadas por la obra para el
planteamiento del Plan de Manejo de Transito. Adicionalmente, como anexo se
solicita presentar de forma digital los resultados obtenidos por movimiento
(tablas de Excel de acceso libre).

4.3.14. Descripcion y manejo de transporte publico- Describir el transporte publico
presente en el area de influencia y el manejo que se le dara con la intervencion

42 Esta toma de informacién se debera efectuar durante minimo doce (12) horas continuas, que
abarquen las horas de maxima demanda, dentro del horario solicitado para la ejecucion de
intervenciones y/u obras, y maximo para un (1) dia tipico (martes, miércoles y jueves), y un (1) dia
entre atipico (lunes, viernes) o de fin de semana (sabado y domingo), de acuerdo con las
caracteristicas del area de influencia del proyecto.

43 Registrar datos de vehiculos motorizados y no motorizados (incluidas bicicletas)

44 CAL & MAYOR Y ASOCIADOS, Manual de Planeacion y Disefio para la Administracién del Transito
y el Transporte, 2 ed. Bogota D.C: Escuela Colombiana de Ingenieria. 2005. Tomo Ill. 5.8 — 5.11p.
45 Se aceptara informacion secundaria tomada con maximo un (1) afio de anterioridad, siempre y
cuando, los patrones de movilidad en la ciudad no hayan cambiado durante el Ultimo afio, y la
informacion esté validada; en caso contrario, la informacién presentada debera estar actualizada.

46 Esta toma de informacion se debera realizar tnicamente durante la hora de maxima demanda
obtenida de los resultados de los aforos vehiculares tomados. Los resultados se deberan anexar de
forma digital al documento con acceso libre.
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a realizar: Se deben indicar las rutas de transporte publico que transitan por la
zona de influencia (MIO y Transporte Publico Convencional-TPC), describir los
recorridos, nombre de las rutas, origen-destino, ubicacion de paradas,
frecuencia, capacidad y caracteristicas de los vehiculos. Se debe, ademas,
plantear (de ser necesario), las rutas alternas y desvios para dicho modo de
transporte, y sera responsabilidad del contratista comunicar y acordar dichas
rutas, con Metro Cali S.A y demas empresas de transporte afectadas. La
Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial de Cali no podra emitir
un concepto favorable al PMT en tanto no se presente un comunicado oficial
por parte Metro Cali S.A que certifique que ha sido informado y concuerda con
las modificaciones de rutas y paradas ocasionadas por la obra, incluidas en el
PMT. Adicionalmente, se debera realizar la debida socializacion previa con la
comunidad al respecto de los cambios de recorrido, la cual debe iniciar por lo
menos 30 dias antes de que entre en funcionamiento los cambios de ruta
propuestos (La metodologia de socializaciéon debera ser parte integral del
documento del PMT).

4.3.15. Modelacién de alternativas y analisis de transito para los escenarios con y sin
intervencion: Para los PMT categoria Ill se debera realizar la modelacion de
transito (utilizando el software especializado VISSIM) en la cual se evallen
como minimo los siguientes escenarios: Escenario base (situacion actual sin
intervencién) y escenario con proyecto o intervencion (que considere las
alternativas de gestion del transito y estrategia de mitigacion de las afectaciones
generadas por el mismo). Dicho modelo debera plantearse para el periodo de
méaxima demanda (mafiana y la tarde del dia mas critico aforado) obtenido a
partir de analisis de transito realizado (resultado de los aforos).

a. La red vial analizada dentro del modelo debe comprender el area de influencia
del proyecto (incluidos los desvios propuestos) y la red vial debera coincidir con
el inventario existente en términos de: Numero de carriles, anchos de carriles y
calzadas, giros permitidos, estado de la via, dispositivos de regulacion del
transito (semaforizacién, sefializacion, reductores de velocidad etc.) y la
definicion de rutas y paraderos del transporte masivo y frecuencias de paso del
transporte publico (MIO y transporte publico convencional).

b. El modelo debera incluir, en todos los escenarios, los diferentes tipos de
vehiculo: Autos, motos, camiones, buses y bicicletas; con sus correspondientes
caracteristicas de comportamiento y dimensiones, ya sea en vehiculos mixtos o
equivalentes?’. Para el segundo caso serd necesario definir en el modelo, el

47 Esta variacion dependeréa del Software de modelacién utilizado.
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porcentaje de vehiculos pesados e incluir las motos y bicicletas como autos con
su factor de equivalencia.

Igualmente es necesario presentar la definicion de la matriz origen — destino de
viajes desagregados por tipo de vehiculos (livianos, motos, buses, camiones y
bicicletas) para la Hora de Mdxima Demanda (HMD) de la mafiana y la tarde, de
manera detallada para todas las zonas de generacion y/o atraccion de viajes
dentro del area de influencia del PMT. En caso de emplearse asignacion
estocastica en la modelacion, debe tenerse en cuenta la definicion de rutas de
decision desagregadas por tipo de vehiculo y el balanceo previo de los
volumenes vehiculares en la red por clasificacion vehicular.

. Calibracion del modelo para la situaciéon actual por volimenes y velocidades en
horario a.m. y/o p.m., a partir de los estadisticos y/o metodologias definidas en
la literatura y/o estado del arte (se recomienda para este caso emplear
estadistico GEH por tipologia vehicular e interseccion aforada). El proposito de
la calibracion en un modelo es mejorar la capacidad del mismo de representar
de una manera aproximada el comportamiento real de los usuarios de lared y el
rendimiento de determinados indicadores como: Tiempos de viajes, demoras y
longitudes de colas. De acuerdo con lo anterior, la Secretaria de Movilidad del
municipio de Santiago de Cali, adopta los criterios de calibracion de modelos
establecidos en la Guidelines For Applying Traffic Microsimulation Modeling
Software elaborado por FHWA (Federal Highway Administration), para redes
donde se empleen mas de cuatro (4) nodos. Los criterios de evaluacion son los
siguientes:
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Tabla 1. Criterios de calibracién

Criterio y Mediciones (valores modelados Aceptacion de Comentarios /
versus observados) Calibracion Fuente
Flujos de Arcos Individuales
dentro de 100 veh/h para flujos < 700 veh/h > 85% de casos
dentro de 15% para 700 < flujos < 2700 veh/h > 85% de casos USA-Federal Highway
dentro de 400 veh/h para flujos > 2700 veh/h > 85% de casos Administration -FHWA
Suma de todos los flujos por arco precisién=5% (2004)

Estadistico GEH* < 5 para flujos por arco individual | > 85% de casos
Estadistico GEH* para suma sobre flujos dearco | <4

Tiempo de Viajes para rutas seleccionadas Dentro del 10%

Tiempo de Viaje Promedio Relativo a lo Australia- Roads and
Observado >85% de casos | Maritime Services - RTA
Dentro del 15% de los Tiempos Observados (o 1 NSW

minuto si es més grande)

Patron de Congestion. Distribucién de pistas del
Inspeccionar la dispersion de colas, la distribuciéon | Satisfaccion del trafico tiene un

de la demanda por carriles, etc. modelador significativo efecto en la

demora de la red
Fuente: DOWLING, R., J. HOLLAND and A. HUANG .2002. 48

La expresion estadistica GEH se calcula como sigue:

Donde:

GEH: Indicador estadistico

E: Volumen estimado modelo.
V: Volumen medido en campo

Fuente: Wisconsin DOT, 2002 4°

Como valores de referencia, se debe tener en cuenta lo siguiente:

48 DOWLING, R., J. HOLLAND and A. HUANG (2002). Guidelines for Applying Trafic Microsimulation
Modeling Software. Citado por ZUNIGA, V. Uso de herramientas de microsimulacion para la
definicién de estrategias de control de transito para la ciudad de Santiago. Santiago de Chile.
Universidad de Chile. 2010. p.26.

49 Wisconsin DOT, Freeway System Operational Assessment,” Paramics Calibration and Validation
Guidelines (2002). Citado por U.S. Department of Transportation/ Federal Highway Administration
(FHWA), Traffic Analysis Toolbox. Volume IlI: Guidelines for Applying Traffic Microsimulation
Modeling Software. Mclean, VA: Research, Development, and Technology Turner-Fairbank Highway

' Research Center. 2004. 64 p.
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Tabla 2. Valores de GEH permitidos donde se empleen tres (3) nodos.

GEH < 5.0 Ajuste aceptable
50<GEH<=<10.0 Precaucion: posible error de modelo o datos incorrectos
GEH > 10.0 Inaceptable

Fuente: Oregon DOT. Protocol for VISSIM Simulation. 2011°°

Para la zona de influencia donde los nodos sean menor igual a tres (<3) se tienen
en cuenta los criterios de tiempos de viaje y patrén de congestion de la Tabla 1, pero
para la calibracion de volumenes (GEH), se debe considerar los siguientes:

Tabla 3. Valores de GEH permitidos donde se empleen tres (3) nodos.

GEH < 3.0 Ajuste aceptable
3.0=sGEH<=<5.0 Aceptable para vias locales
GEH > 5 Inaceptable

Fuente: Washington State DOT. Vissim Protocol. 2014 5t

Tabla 4. Criterios de calibracién para zona de influencia donde los nodos sean menor igual a (4)

GEH < 3.0 Todos los segmentos dentro del area de calibracion

GEH < 3.0 Todos los lugares de entrada y salida dentro del area de
calibracién

GEH < 3.0 Todas las rampas dentro del area de calibracion

GEH <5.0 Al menos el 85% de vias

La suma de todos los flujos | Dentro del 5%

dentro del area de calibracién

Fuente: Washington State DOT. Vissim Protocol. 2014 52

Adicional a lo anteriormente expuesto, se define que las micro-modelaciones
deberan incluir una precarga o tiempo de siembra que abarcan desde 900
segundos (15 minutos) hasta 1,800 segundos (30 minutos), o tiempos mas
largos dependiendo del nivel de congestion de la zona de influencia.>?

e. Las intersecciones controladas por semaforos, en el escenario base, deberan
ser incluidas en la modelacién con los tiempos del planeamiento semaforico
consistentes con la HMD, de conformidad con lo actualmente programado por
la Secretaria de Movilidad de Cali.

El informe de la modelaciéon debera incluir como minimo:

50 Oregon Department of Transportation (DOT). Protocol for VISSIM Simulation. Salem, OR: Oregon
DOT. 2011. 50 p.

51 Washington State Department of Transportation. Protocol for Vissim Simulation. Olympia, WA:
Washington State DOT. 2014. 60 p.

52 |bid. 60 p.

53 Maryland Department of Transportation (DOT). Vissim Modeling Guidance. 2 ed. Hanover, MD: Maryland

l DOT, 2017. 14 p.
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e Descripcion del proceso de modelacion y/o andlisis para obtencion de
indicadores de rendimiento de transito, descripcion software empleado para el
analisis y copia de la licencia del mismo.

e Figuras y descripcion de las geometrias, escenarios modelados, diagrama de
cargas vehiculares para la hora pico a.m. y p.m. o HMD (del dia mas critico) en
las intersecciones analizadas dentro del &rea de influencia.

e Tabla resumen y comparativa de los resultados, agregados para la red y
desagregados para cada uno de los nodos evaluados, con atributos como:
Velocidad, demora por vehiculo, demora total, nivel de servicio y longitudes de
cola.

e Conclusiones sobre los resultados obtenidos del proceso de modelacion. Sera
necesario evaluar en el modelo las propuestas de mejora o acondicionamiento
de los flujos vehiculares, considerando los desvios planteados y proponiendo
estrategias de mitigacion de impactos como la coordinacién en las
intersecciones controladas por seméforos y la redistribuciéon del trafico de la
zona de influencia, entre otras.

f. Finalmente, se debe anexar al documento, el archivo digital del analisis
realizado junto con los resultados arrojados por el modelo (software de
modelacién) y memorias de calculo (calculos mateméticos). En cada uno de los
archivos anexos se debera diferenciar a qué geometria, escenario, fase o etapa
del proyecto corresponde cada uno (incluye situacion con intervencién y
situacion actual).

4.3.16. Respecto a los vehiculos a utilizar para transportar material y suministros
desde y hacia la obra, se debera identificar las rutas de ingreso y salida de la
obra desde y hacia su punto de origen (depdsitos de material, canteras, plantas
de produccion de materiales de construccion etc.).

Adicionalmente, en caso de utilizar vehiculos de mas de dos (2) ejes, se
recomienda al contratista identificar la clase y tipo de vehiculo a usar en cada
caso, el material a transportar, los horarios de operacion, el periodo de tiempo
necesario para circular, las placas de los vehiculos a utilizar y anexar el contrato
sostenido entre el contratista (ejecutor de la obra) y quien preste los servicios
de transporte a la obra, en cada caso. Se recomienda anexar dicha informacion
al PMT, con el fin de tramitar el permiso de circulacion de esta clase de
vehiculos asociados a obras, dando cumplimiento al Articulo 5 del Decreto
N°4112.010.20.0434 de junio 30 de 2017 (o el que se encuentre vigente), en
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donde se establecieron las vias por las cuales podran transitar los vehiculos de
tres 0 mas ejes en la ciudad de Cali, y para casos excepcionales en los que se
requiera transitar por vias diferentes a las definidas en dicho decreto, la
empresa o entidad interesada debera tramitar un permiso de circulacién con la
Secretaria de Movilidad. El incumplimiento de dichas medidas estara sujeto a
las sanciones pertinentes establecidas en el Cdédigo Nacional de Transito
Terrestre (Ley 769 de 2002). Finalmente, se informa que en caso de requerirse
la circulacién de vehiculos con carga extrapesada o extradimensionada, deben
acogerse a la Resolucion 4959 del 8 de noviembre de 2006.

En caso de no disponer de dicha informacién al momento de la presentacion del
PMT se informa que el permiso de circulacién debera ser tramitado de forma
particular una vez sea emitida la resolucion de aprobacion del PMT del proyecto.

4.3.17. Descripcion, manejo de maquinaria y equipos para la obra, referenciando la
tipologia y caracteristicas de los elementos a utilizar, definir el espacio destinado
a su estacionamiento y maniobra dentro del espacio de obra y las zonas
destinadas al cargue y el descargue de material.

4.3.18. Relacion de la sefializacibn de obra a utilizar: Se debera presentar la
propuesta de sefales informativas, preventivas y/o reglamentarias de obra®> a
instalar en el area de influencia del proyecto, de tal forma que se logre informar
oportunamente a los diferentes usuarios viales de la presencia de la obra; asi
como los dispositivos de cerramiento, canalizacion y regulacion del transito a
utilizar dentro del Plan de Manejo de Transito. Dichos elementos deberan estar
cuantificados®. Se aclara que, una vez la sefializacién sea aprobada, y se
realice su implementacion, éstas deberan tener una marca o etiqueta, en el
reverso del tablero, donde se incluya: Nombre del proyecto (version corta), y/o
namero del contrato, entidad ejecutora, fecha (dia, mes y afio) de instalacién y
namero de radicado (con el que se emite el concepto favorable).

4.3.19. Propuestas de corredores peatonales: Para la intervencién del espacio
publico y/o interrupcion de las zonas y pasos peatonales existentes, se debera
garantizar en todos los casos, el transito peatonal seguro en las inmediaciones
del proyecto, a través de la instalacion y sefalizacion de pasos y senderos
peatonales canalizados con delineadores tubulares compuestos. En caso de ser

54 De acuerdo con lo establecido el capitulo 4: Sefializacion y medidas de seguridad para obras en
la via. COLOMBIA. MINISTERIO DE TRANSPORTE. Manual de Sefializacién Vial, dispositivos
uniformes para la regulacion de transito en calles, carreteras, y ciclorrutas de Colombia. Sefializacion
y medidas de seguridad para obras en via. Bogota D.C., 2015, 438-626 p.

55 Se debe presentar un cuadro consolidado de cantidades por tipo de sefial y dispositivo propuesto
en PMT.
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necesario el desvio del trdnsito peatonal a la via, deberan separarse los flujos
vehiculares de los peatonales a través de barreras plasticas (maletines), las
cuales deberan estar entrelazadas en todos los casos y deberan ser utilizadas
también, para aislar excavaciones desde 1,0 m de profundidad.

4.3.20. Plan de desvios: Se debe especificar y justificar cada propuesta de desvios
vehiculares, peatonales o de transporte publico®® y presentarlos de manera
grafica. Adicionalmente, las vias propuestas para los desvios deberan ser
incluidas en los inventarios de sefializacion vertical y horizontal y de
infraestructura (incluidas las secciones transversales tipicas). Para que una via
sea aceptada como desvio debera tener infraestructura y sefializacion en buen
estado, de lo contrario el contratista debera ocuparse de los arreglos necesarios
para ser usada adecuadamente como desvio.

4.3.21. Afectacion de intersecciones controladas por semaforos:

Cuando las estrategias de mitigacion de impactos de la intervencion consideran
algun ajuste o modificacion y/o nuevas intersecciones controladas por
semaforos, de manera temporal, se debera tener en cuenta lo siguiente: Los
resultados de la modelacion deberan demostrar que el seméaforo propuesto o
los ajustes a los cruces que son controlados por seméaforos no afectan de forma
negativa el nivel de servicio de las intersecciones anteriores o posteriores dentro
de la red y que por el contrario mejora las condiciones de la misma. Igualmente
se deberan proponer seis (6) planes de sefiales acondicionados a las horas pico
del dia disefiados en ciclos de 90, 105 o 120 segundos con los diagramas de
fases correspondientes, segun lo adoptado por la Secretaria de Movilidad de
Cali. Sin embargo, se informa que la configuracién y modificacion de las
caracteristicas operativas de cada interseccién controlada por seméaforos es
una labor exclusiva de la Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad
Vial de Cali y de su personal técnico. Cualquier modificacién arbitraria por parte
de cualquier particular sera causal de sanciones.

Adicionalmente, se informa que toda infraestructura semaférica a instalar
debera cumplir con las condiciones establecidas por la Secretaria de Movilidad
y el Ministerio de Transporte. Igualmente, la tecnologia de los equipos debera
estar en la capacidad de conectarse a la central de semaforos de la Ciudad.

Finalmente, se recalca que para todo dafio o afectacion que se cause al
mobiliario semaférico existente en el area de influencia por efectos de la obra,
sera responsabilidad del contratista cubrir los costos de arreglo y reposicion.

56 Se debe cefiir a las exigencias del numeral 4.3.13
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Una vez culminada la labor se debera solicitar el respectivo paz y salvo ante la
Secretaria de Movilidad de Cali.

4.3.22. Especificar el nimero de auxiliares de transito y/o reguladores de transito®” a
utilizar, sus horarios de operacioén, funciones y el punto de ubicacion de los
mismos (incluir ubicacién en los planos).

4.3.23. Horario de los trabajos: Se debe describir en el documento cuales seran los
horarios y jornada (diurna, nocturna) de trabajo a utilizar.

4.3.24. Plan de Difusion- EI PMT debe contener el plan de difusion especifico y
masivo con el cual se informar4d a la comunidad acerca de los trabajos a
desarrollar, la duracion de los mismos y de los planes de desvio del transito de
vehiculos y peatones necesarios (cuando aplique). El alcance de las actividades
de difusion debera ser acorde al impacto del proyecto (pasavias, periédicos,
television, radio, volantes o divulgacion puerta a puerta). Por lo tanto, se debe
incluir en el documento, cudl sera la metodologia y tiempos considerados para
tal actividad. Se debe presentar el disefio (claro, legible y entendible a todos los
usuarios) y cantidad del medio de difusién empleado.

Material Anexo: El documento del PMT presentado deberd incluir como minimo los
siguientes soporte y anexos

4.3.25. Cronograma de obra: Presentacion de las fases, actividades y/o etapas del
proyecto de manera precisa y detallada. Se debe entregar de manera resumida
en el documento (fecha de inicio y fin, meses de duracién) y en medio magnético
en formato prj o pdf, el detalle de las actividades a ejecutar.

4.3.26. Plano de sefalizacion existente: Se debe presentar un plano impreso en un
(1) pliego o medio pliego, dependiendo del alcance de la intervencion o cierre
vial (se recomienda escala 1:500 o 1:250), donde se presente zona de
influencia, la ubicacion de la obra, sefalizacion vertical y horizontal existente,
los sentidos viales, y todo lo que se considere para su visualizacidén espacial. El
plano debera contener un cuadro de convenciones de acuerdo con lo
establecido en el Manual de Sefializacion Vial - Dispositivos uniformes para la
regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015,
ademas de los siguientes atributos como norte, escala, un plano de referencia
gue indigue la localizacién espacial del proyecto en la ciudad, rétulo con la
informacion general del proyecto (incluir nimero de contrato si lo hay) y el

57 Los auxiliares de transito y reguladores de transito deben estar debidamente certificados.
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espacio necesario para el nombre, cargo, profesion, tarjeta profesional y firma
de los responsables: Disefiador del PMT, ejecutor de la obra, duefio del
proyecto e interventor (cuando aplique). El plano debe ser entregado en medio
magnético (formato dwg) y una (1) copia impresa (firmado por los profesionales
responsables). Los planos deberan ser presentados con grilla de coordenadas
planas, ajustadas al sistema de referencia MAGNA SIRGAS, en términos de la
Resolucién 068 de 2005, y Decreto 0728 de 2015.

4.3.27. Plano de la sefalizacion temporal de obra a implementar: Se debe presentar
un plano impreso en un (1) pliego o medio pliego, dependiendo del alcance de
la intervencion o cierre vial (se recomienda escala 1:500 o 1:250), donde se
abarque la zona de influencia, y se presente la ubicacion de la obra, la
sefalizacion de obra propuesta con cotas entre sefiales, los elementos de
cerramiento y canalizacién a utilizar, la ubicacidén de los reguladores y auxiliares
de transito (segun corresponda), la ubicacion de pasavias informativas
(socializacion), nomenclatura y sentidos viales, un cuadro resumen con el
namero Yy tipologia de sefales a instalar, desvios y todo lo que se considere
necesario para su correcta visualizacion. El plano debera contener un cuadro
de convenciones de acuerdo con lo establecido en el Manual de Sefalizacion
Vial - Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles, carreteras
y ciclorrutas de Colombia 2015, ademas de los siguientes atributos como norte,
escala, rétulo con la informacion general del proyecto (incluir numero de
contrato si lo hay) y el espacio necesario para el hombre, cargo, profesion,
tarjeta profesional y firma de los responsables: Disefiador del PMT, ejecutor de
la obra, duefio del proyecto e interventor (cuando aplique). El plano debe ser
entregado en medio magnético (formato dwg) y una (1) copia impresa (firmado
por los profesionales responsables). Los planos deberan ser presentados con
grilla de coordenadas planas, ajustadas al sistema de referencia MAGNA
SIRGAS, en términos de la Resolucion 068 de 2005, y Decreto 0728 de 2015.

4.3.28. Igual, en caso de utilizar vehiculos de mas de dos (2) ejes para el transporte
de material desde y hacia la obra, se recomienda especificar la clase y tipo de
vehiculo a usar en cada caso, el material a transportar, los horarios de
operacion, el periodo de tiempo necesario para circular, las placas de los
vehiculos a utilizar y anexar el contrato sostenido entre el contratista (ejecutor
de la obra) y quien preste los servicios de transporte a la obra, en cada caso.
En caso de no disponer de dicha informacién al momento de la presentacién del
PMT se informa que el permiso de circulacion debera ser tramitado de forma
particular una vez sea emitida la resolucion de aprobacién del PMT del proyecto
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4.3.29. Finalmente, se debe entregar un CD debidamente marcado con: Nombre del
Proyecto, categoria del PMT y nombre del ejecutor de la obra. Los anexos
digitales que debe contener dicho CD (organizados por carpeta y por nombre)
son: 1. Documento del PMT presentado en pdf, 2. archivo en formato kmz, kml
o sph del inventario de la sefializacion vertical del area de influencia®®, 3.
archivos de Excel (xIs) de los resultados de los aforos vehiculares y peatonales
realizados evidenciando el proceso de calculo y andlisis efectuado (con las
graficas y esquemas correspondientes)®®, cronograma detallado de las
actividades de obra (formato pdf o prj) y planos de la sefalizacién existente y
propuesta® (formato dwg), archivos de la modelaciéon de transito realizada de
acuerdo a lo descrito en el numeral 4.3.14.

58 De acuerdo con lo exigido en el numeral 4.3.7
59 De acuerdo con lo exigido en los numerales 4.3.11y 4.3.13
60 De acuerdo con lo exigido en los numerales 4.3.25, 4.3.26 y 4.3.27
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5. PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO PARA EL TRAMITE DEL PLAN DE
MANEJO DE TRANSITO.

El procedimiento administrativo para solicitud de aprobacién de Planes de Manejo
Transito (PMT) ante la Subsecretaria de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial, se
establece de la siguiente manera.

e Se debera realizar radicacién de la solicitud en medio fisico a través de las
ventanillas unicas del Centro de Atencion al Ciudadano ubicada en el Centro
Administrativo Municipal C.A.M y/o en la Secretaria de Movilidad ubicada en
Carrera 3 # 56 — 90, barrio Salomia (por agilidad del trdmite se recomienda
radicar los documentos de PMT en esta dependencia).

¢ Una vez realizada la radicacion, esta dependencia se encargara de asignar su
solicitud a uno de los profesionales de la Subsecretaria, el cual contar4 con
quince (15) dias habiles para la revision de la documentacion entregada y
emision del correspondiente concepto técnico, de acuerdo con los lineamientos
anteriormente establecidos en el presente documento. Cualquier tipo de
subsanacién de forma quedara a discrecion del consultor de la Subsecretaria,
quien determinara el tiempo correspondiente para que el solicitante realice dicha
subsanacion, de no realizarse dentro de los términos establecidos se procedera
a generar concepto no favorable en relacion con la solicitud presentada.

e Elprofesional asignado para la revision y analisis del documento PMT, haciendo
uso de los términos establecidos anteriormente, emitira concepto favorable
siempre y cuando la documentacion presentada cumpla con los parametros y
lineamientos descritos. Una vez se cumpla con estos requerimientos se procede
con la generacion del concepto bajo un radicado de respuesta en la plataforma
Orfeo oficializado mediante visto bueno (VoBo) de los profesionales
participantes y firmado por el Subsecretario encargado de esta entidad.
Posteriormente sera direccionado al solicitante de acuerdo a los datos de
correspondencia presentados en la solicitud, cabe resaltar que el solicitante
podra consultar la respuesta a su solicitud de manera virtual, por medio de la
pagina de la alcaldia de Santiago de Cali www.cali.gov.co; posteriormente
dirigirse al menu desplegable “atencién al ciudadano” y finalmente ingresar a
“estado de solicitud” donde ingresara los datos requeridos para la consulta.

e Una vez el solicitante sea notificado con concepto favorable, en relacion con su
solicitud de (PMT), este debera proceder a su implementacion de acuerdo con
los criterios establecidos en el concepto, en un tiempo de 15 dias habiles, para
los PMT categoria | y Il, y 30 dias habiles para PMT categoria Ill. Es
responsabilidad del contratante y/o solicitante informar a la Subsecretaria de
Movilidad Sostenible y Seguridad Vial mediante oficio radicado ya sea por medio
fisico o virtual, que la sefializacion aprobada mediante el concepto favorable ya
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se encuentra implementada (con la debida etiqueta o marca de sefiales, en el
reverso del tablero, donde se incluya: Nombre del proyecto (version corta), y/o
namero del contrato, entidad ejecutora, fecha (dia, mes y afio) de instalacion y
namero de radicado). Posteriormente el equipo técnico de la Subsecretaria
realizara una visita técnica en campo para corroborar que los elementos
implementados son acordes a lo autorizado anteriormente por esta
dependencia, dejada en evidencia mediante acta de visita, la cual debera estar
firmada por un representante de la Subsecretaria de Movilidad Sostenible y
Seguridad Vial y responsable del PMT.

Nota: La radicacion de oficio de manera virtual se podra realizar por medio de la
pagina de la alcaldia de Santiago de Cali www.cali.gov.co; posteriormente
dirigirse al menu desplegable “atencién al ciudadano” y finalmente ingresar a
“solicitudes en linea” donde ingresara los datos requeridos para realizar dicha
solicitud.

e Se aclara que el responsable de la obra debera contar con copia de los planos
aprobados mediante medio fisico, para realizar visita campo.

e Por ultimo, se realizara elaboracion y proyeccion de resolucion relacionada al
PMT por parte de los profesionales de la Subsecretaria una vez se haya
realizado visita técnica la cual debera tener VoBo por parte de la Subsecretaria
mediante acta de visita. La emision de la resolucion contara con el VoBo de los
profesionales vinculados en su elaboraciéon, VoBo del Subsecretario de
Movilidad Sostenible y Seguridad Vial y finalmente sera aprobada mediante
firma del Secretario de Movilidad. Una vez ya cumplido este procedimiento, la
Secretaria de Movilidad proceder4d a notificar al responsable de la
implementacion del PMT para hacerle entrega de la resolucion, la cual aprueba
el inicio de obra.

Finalmente, se informa que el horario de atencion libre al publico de la Subsecretaria
de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial al respecto de tramites de Planes de
Manejo de Transito es el siguiente:

Martes: 8:00 a.m. a 12:00 m
Jueves: 02:00 p.m. a 5:00 p.m.
Direccion Carrera 1 N°14-40
Teléfono: 4184211

A menos que haya sido programado una reunion especifica previamente con el
consultor.
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